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Introduction

Glossaire

Accessibilité : [ QI OOS &st Aird terind iniGalement relatif au monde
du handicap,desenfantsou despersonnesagéespuis étendua l'ensembledes
citoyenset utilisé pour désignen'accesphysique Ja liberté de déplacementdans
I'espace

Aire piétonne : C'estune zoneréservéea la circulationdespiétons Lescyclistes
y sont la plupart du temps admis(c'estleur interdiction qui doit étre signalée)
maisils doiventy circulerau paset sansgénerlespiétons

Angle de giration : Angle suivi par le cheminement Plusil est élevé, plus le
virage est facile a suivre pour le piéton et le cycliste sans changementde
directionbrusque

Aménagementcyclable: Termedésignantles infrastructures,chemins,pistes,
passageaménagéspécialemenpour lesvéloset lesenginsde mobilité (Véloa
assistancelectrique,trottinette électriqueX).

Aménagement piéton / piétonnier : Terme désignant les infrastructures,
chemins, trottoirs, passagesaménagésspécialementpour les piétons et les
autresusagesa pied (course poussette cadiX)

Bande cyclable : Lesbandescyclablesse trouvent sur la chausséeou sur le
trottoir. Ellessont signaléespar un marquageau sol, une ligne continue ou
discontinue, et un pictogramme vélo permet de voir |j dz@&XQfl d& Avdies
réservéesauxcyclisteset adaptéesaleur modede circulation

Cédede-passagecycliste : Le tourne-a-droite cycliste (administrativement
cédezle-passageyclisteau feu) est une signalisationrdonnantla possibilitéaux
cyclistes,a un feu de circulation,de tourner a droite ou d'aller tout droit alors
que le feu est rouge tout en cédant le passagea tous les autres usagers

CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic

Wdza |j 2a065¥ n'était possiblequ'auxintersections Lamodificationdu code
de la route de juillet 2015 le rend possible pour les passagespiétons, les
alternatsde chantier..

Coupureurbaine ; élémentphysique(infrastructurelinéaire,zoneindustrielleou
commercialX) ou psychologiqueyui agit commeune barriere pour les piétons
oulescyclistes

Double senscyclable : 1l s'agit d'une rue dont un des sensest réservé aux
cyclistes Il ne s'agit pas d'un contresens,comme on l'entend encore parfois,
maisd'un sensautorisé aux seulscyclistes Plusieursétudesont démontré que
c'était un aménagemensir, malgréle fait que cet aménagementest de prime
abord impressionnantlanslesruesétroites.

Déplacementattilitaires : Déplacementautresque pour desactivitésde loisirs
Il peut & Q I d&@ déNlhcementsdomicile ¢ travail, de déplacementspour aller
faire des courses ou encore de déplacements professionnels (livraison,
interventionsursite, visite clientX)

Disponibilité fonciére : Espacedisponible pour réaliser un aménagement
(agrandissemendestrottoirs, piste cyclableX).

Intermodalité : Fait R Q dz{i pldsidusisBidtlke de transports pour se déplacer
R Q ¢mint A & un point B. [ Q dza ped Simsd par exemple combiner vélo et
transport en commun En pratique, tous les déplacementsou presque sont
intermodauxLJdzA a imgdQueritlamarcheapied!

Isochrones: Courbessur une carte qui permettent de se représenterlestemps
de parcoursen fonction desmodesde déplacementsUnisochronerelie tousles
pointssituésa équidistancetempsR Q gpjfit de référence
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Glossaire

Jalonnement vertical : Ensemblede la signalétique verticale (panneauxde
signalisation, panneaux routiers, panneaux R QA y T 2 Ngérméttan? gus
usagersie serepérerdanst Q S aukbhirO S

Jalonnementhorizontal : Ensemblede la signalétiquehorizontalesouventsous

Trafic de transit : Trafic qui Y Q $asilédié a la dessertelocale du quartier.
Souventil & Q I FEQ\digfic induit par un raccourcinaturel entre deux grands
axesatraversun quartierrésidentiel

Vélo & AssistanceElectrique(VAE): Vélo équipéR Q dagteur et R Q dbatterie

la forme de peinture au sol permettant auxusagersie serepérerdanst Q S a LJ- Géfectrique Assimilabledansla loi & un vélo classiqugmécaniquesila vitessede

urbain

Piste cyclable: Lespistes cyclablessont, contrairementaux bandescyclables,
isolées par rapport aux autres usagers Ce sont des zones protégées
physiqguementesvéhiculesnotoriséset séparéesiespiétons,qui peuventétre

installéessur lestrottoirs (surun espacesurélevéou décaissédu cheminement
piéton) ou sur un espaceintermédiaire entre la chausséeet le trottoir. Elles
peuventétre & sensunique (unidirectionnelles)il y en aalorsde chaquecété de

laroute, soita doublesens(bidirectionnelles)Lespistescyclablesontrarement
obligatoires(ellessont alors signaléegpar un panneaurond) ; ellessont le plus
souvent facultatives (signaléespar un panneau carré) C'estl'aménagement
idéal pour lesroutes dont la vitesseest supérieurea 30 km/h ou le volume de

véhiculedépasse2000véhiculespar jour (dont 2004t Q K Salphifie). Il met

les cyclistesa I'abri de la circulation rapide et des véhiculeslourds Il est mal

adapté lorsqu'il y a beaucoup d'intersections, car les cyclistes sont moins
visibles

Part modale : Proportion de déplacementséalisésavecun mode de transport
en particulier. Peut se calculeren nombre de déplacementsou en nombre de
kilométresparcourusyapportéautotal.

Report modal : Changementde mode de transport, temporaire ou durable,
constatésuruntemps,un trajet ou desmotifs déplacementgionnés

CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic

f QI & & dstlinitéea@B&m/h. Au-dela,uneimmatriculationestrequise

Voie Verte : Unevoie verte estune route exclusivementéservéea la circulation
des véhicules non motorisés, des piétons et des cavaliers Il n'est donc
théoriguementpaspossiblede signalercommevoie verte un trottoir qui serait
simultanémentaccessibleaux piétons et aux vélos Lalargeurdesvoiesvertes
doit étre de 3 métresminimum. Enl'absencede réglesspécifiques|a circulation
y estla méme que pour une autre route : circulationa droite, pasplus de deux
cyclistegde front.

Zone de rencontre : Une zone de rencontre est un ensemblede voies en

agglomérationou les piétons sont autorisésa circuler sur la chausséesansy

stationneret bénéficientde la priorité surlesvéhicules Lavitessedesvéhicules
y est limitée a 20 km/ h. Toutesles chausséessont a double senspour les
cyclistessaufexception Ceszonesne doivent passeréduire a une signalisation
maisdoivent étre assortiesd'un aménagementui imposentet/ou induisentde

réduire la vitesse (mobilier urbain, suppressiondes trottoirs, peinturesau sol,

revétementde la chausséx).

Zone30: Unezone30 estun ensemblede voiesconstituantune zoneaffectéea
la circulationde tous les usagersLavitessede tous les véhiculesy est limitée a
30 km/h. Toutesleschausséesont par principea double senspour lescyclistes,
saufexception
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Contexte national et dynamiques localesUn plan national sans précédent

La loi LOM reconnait le vélo et la marche a pied comme des modes de
déplacementa part entiere, quels que soient les contextesterritoriaux. Cela
supposea chaquefois: de travaillersurlesinfrastructures,surlesserviceset sur
f QI NI Adéamdmbdé dvecksautres, dansle contextedonnéet a plusieurs
échelles

Que ce soit pour le vélo ou pour la marche, nous touchons a deux
problématiquesdécisivespour engagerune transformation de nos mobilités
trop dépendantedle la voiture individuelle:

1. leshabitudesde mobilitésacquisesqui sontréputéesdifficilesa changer

2. lafabriquedef QS dpuliicdépuisplusR Q deynisiécle,ayantfavoriséla
voiture au détriment de tous lesautresmodes

Tousles acteurssont désormaisk Q I O:(e® mNd@esactifs sont un axe majeur
de cette transformation, qui passepar un travail sur les changementsde

comportementset f QI RI Ldé & O & & pbli©OBbain. / Q F3QR 6 8uS O

plannational,queR Q A Y Lddzhan&Nénte paradigme

Leplan vélo et mobilités activesnational annoncéen septembre2018estentré
dans sa phase RQ Sy 3| 3&ecIigelipkemiére étape de soutien aux
collectivités pour la mise en dZzdz& & SchémasCyclableslocaux (AAP de
décembre2018et février 2019.

« Lesprojets financésdevront & Q A y daddNii $¢BEmades liaisons douces
cohérent & f QS O HuStérfitdre dans lequel & Q A y & @INGii Amaiife
R Q2 dz@badsiBR S Y wifit€ukbaine, collectivitéX). Le schémadesliaisons
douces cohérent peut également étre la déclinaison locale du schéma
départementalou régionaldesvéloroutes »

CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic

Quelssontles4 axesdu plan vélo ?

Sécurité : développer les aménagementscyclableset améliorer la sécurité
routiere

AfinR QI Y S fa déauntdialdlanvélo prévoit parexemple: R Q| Y S fa vistoilitahia
passagegiétons, de réaliser des sasvélo aux feux, de développerdes doubles sens
cyclablessur f Q Sy & 8eYiad vibife urbaine en agglomération,2 dza ljudevitesse
maximalede 50 km/h. etc.

Sdreté: mieux lutter contrele vol
Rendreobligatoire le marquagedesvélos,O Q $ DiitgsSesurespharesdu plan vélo,
pour lutter contrele vol, le recelet lareventeillicite desvélos

Créerun cadre incitatif reconnaissantpleinement f Q dz&li &8 comme un
mode de transport vertueux

Pourencourageta pratique du vélo auprésdescitoyensf Q Qiévoiti:

la créationR Q ésfait mobilité durablepour tous les salariésdont

- Lamiseen placeseragénéraliséeR Q 2000/ hauteurde 200€ K |y

- QA y (i N&uRéttzGainsle Bayemefiscal,

- le soutienala miseadispositionde flottes de vélospar lesentreprises

Développerune culture vélo

Plusieursactionsseront misesen placepour faire en sorte que le « réflexevélo » puisse
étre adopténaturellementdeésle plusjeuneadgecomme:

le développementde la pratique du vélo en toute sécurité; le déploiementde plansde

mobilité scolaires; f Q Sy O RleésBovivdalxservicesde mobilité ;£ QF OO Sded A 6 A

servicesR Q A y T 2 Nidskdnréessélativesa la pratique du vélo : réseauxcyclables,
vélosen libre-serviceX

(source: https://www .ecologiquesolidairegouv.fr/plan-velo-et-mobilites-actives)
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Les grands acteurs
publics semblentcette
InterCommunal et Communal fois _a“grje‘? . .SUI’

f Q2 0 2 Sraeagifue

Schéma directeur vélo de la Communauté de developper les
d®Aggl omArati on Saumur Val doguagng i gouges

pour le quotidien, et
R Q econsacrer des
moyensdansla durée,

Schéma directeur vélos de la CA Saumur Loire
Développement et de la ville de Saumur

InterkCommunal

Schéma départemental vélo loisirs tourisme du

département du Mairet-Loire | Q Sa@xicollectivités

Départemental locales de définir les

priorités au plus pres

Schéma regional deslorouteset voies vertesle la Région des besoins de leurs
Pays de la Loire territoires.

Echelon régional

Plan national vélo adopté en sept. 2018, intégré a la LOM et financé
(50 M [/ an)

Echelon national

B L CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéloDiagnostic
aolidigil,
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Contexte du Schéma Directeur VéldJne forte pratiquecyclotouristiquedans la région

Situédansle départementdu Maine-et-Loireen RégionPaysde la Loire,dansla

région historiquede f Q! yle2GABXH(CommunautéR Q! I3 3 2 B&IMdr i A

Valde Loire)bénéficiede sitesR Q A y cuBtiNg ai thuristique majeurs(bords
de Loire,chateauxde Saumuret de Brézé abbayede FontevraucK). Saposition
stratégique par rapport a deux grandsitinéraires vélo lui confére une forte
culture de vélotourisme Cesgrandsitinérairessont:

- LalLoireaVélo(unepartie de f EQroVeld®) ;
- laVéloFrancette- Vélorouten°43(laLoirea Véloet le Thoueta Vélo)

Outre ces deux grands itinéraires, le territoire propose également de
nombreusegetites baladesavéloréférencéessurle siteR Q ! iRz

At QS OdesPaysd® la Loire, le schémarégional vélorouteset voies vertes
définie les itinéraires touristiques qui peuvent faire f Q 2 & 2 &aifitien de la

Région La stratégie vélo du Maine-et-Loire est inscrite dans le schéma
départemental vélo loisirs tourisme (plus de 300 km R QA (i A yféaiNdsa NI aFUB (Fédérationdes Usagersde la

f QK SatublE)

Plusrécemment,lesdemandessefont nombreusesoncernante vélo utilitaire,,
OQ&diiée t Qdzi A tda &dloliali yyotidien pour tous les motifs de

déplacements Dans les Paysde la Loire, les projets R QA i A yidgaduk A NI 3ainsi, bien que la pratique

vocationutilitaire peuventnotammentétre soutenusdansle cadredesContrats
TerritoiresRégion

Localement,un schémadirecteur vélo a déja été réalisé en 2017 sur le
périmétre restreint de la CASaumurLoire DéveloppementLaville de Saumur
disposeégalementR Q dafiémadirecteur cyclable LaCASVIA Q $&&einment
démarquéeen étant lauréate de f QI 1AJpd§jdt « Véloset territoires » de
f Q! 5 Boar@n projet d'études préliminairesde passerellesur la Loire pour
cycleset modesde déplacementglouxa Gennesvalde Loire

CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic

En2019 Saumuraregula note Eau
barometre des villes cyclablesde la

Bicyclette),enquéte nationale ayant
recueillie plus de 185 000 réponses
(maisseulement71 pour Saumur)

touristique du vélo soit déja tres
développée sur le territoire, la
marche a franchir pour développer
le vélo du quotidien reste élevée
Pour autant, la CASVLet ses — stcuniTé CORSORT
communes affichent une forte

volonté dans leurs démarches
récentes et & QA y & QB @Sy
contextetrés favorable

EFFORT DE LA SERVICES EVOLUTION ET
VILLE STATIONNEMENT DONNEES

Images : Saumur a vélo, site de France vélo tourisme ; Barométre des villes cyclables,
https://lwww.parlons-velo.fr/
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Contexte du Schéma Directeur V&dJne attente locale et une volonté politique fortes

[ @St I 6cd SdhamiDRetteurvélodef Q! 33 2 Sagnhdvaide Rojfe
a Q A ypleiceM@ntdanslesobjectifslj dzQ § 0 Bx@ddansson PlanClimatAir

EnergieTerritorial( PCAETs0on Schémale CohérenceTerritorial (SCoT)ie PADD KEW L“, =W
de sonPLU{(SecteurSaumurLoireDéveloppementet sonprojet de territoire : w;] 35 7o \ @
, S '@b@“ Ry A
A Axe2duPCAETdévelopperla mobilité durableet bascarbone L? s e

- Chantiem°8: renforcerlamultimodalitéett QA y G SNY¥Y 2 Rt A G S J“h {}h\ A N c=d

- Chantiem°9: développerlesmodesactifs : ,;f{”?*l 3{, I\; /ﬁ,\‘\‘n‘ N (e N

/’/f, 3
PLRN CAAMATAIR ERETE {7/ 1eRRiTO R

A Orientation 3.1 du SCoT: Organiserles mobilités pour un méme accésaux
servicesetaf QS Y et @R R Lakichandemafitlimatique. SAUMUR VALY LOIRE  agsmmestion

- Objectif3.1.2. Organisef QA y (i S Ne2aRatténferiis@riesgares

- Objectif3.1.3. Développeres mobilitésat Q S OdésesphcBde vie en
lien avecleséquipementset servicesde proximiteé.

- Objectif3.1.5. Améliorerlestempsde déplacement

A Orientation 2.1. du projet de territoire : Améliorer les transports en
communet la mobilité douce

- Réfléchirsurt QI Y Sy | d@ Bi¥oRghiércommunalegpour connecter

A Orientation 2.3.E du PLUi: Améliorerla mobilité despersonnes f QS y ads temitbirs et harmoniserlesmoyensde transport;

- Sécuriselles voies piétonneset cyclablesdansles nouvellesopérations - Developperles mobilités douceset t QA y ¥ NJ nédedsaln® pisteNtS
RQdNBF YAl GAZ2Y cyclablesyélosa assistanceélectrique,VLS

- Répondreaux besoinsR QA y & $dDtidaIsui B territoire par des - Deévelopper les connexions multimodales pour ~permettre un
réservesoncieres: déplacementpendulaireautrelj dzQ Fu@véhiculeindividuelthermique;

- Intégrerle SchémaDirecteur« Vélos» pour le choixdesfutures zonesde - Developperle suiviconnectédu réseaude transportpour permettre une
projet du pole Saumurois meilleure visibilité (développementR Q I LILI UsiBilitélsir ByPEM-

3 N s oA 6leR QS C I $alet le ré in);
- Affirmerlesdifférentspolesde mobilité dela@A t t S qaleSALEAGS poleR 2 $ O Kartulgfnzbdalet le reseauurbain); o,
la gare) et les connecteraux autres zonesde projet du pdle Saumurois - Elargiret mettre endzdzgMbchemeR QF Y Sy | dedarséngdouces

(exemple: connexioncyclabledes nouvellesopérations sur le Pdle de (réalisé sur 9 communes,a développersurt Q Sy a duYeritote a
Saumur2 dza ljagafede Saumur) partir descommunespoles)

B L CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic
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Méthodologie

A Leprésentdiagnosticconstituela premiére étape du SchémaDirecteurVéla wSadzyYs RS tQS$StFo2NIUA2Yy Rdz { OKSYl 5AN
A la suite de son partage avecles habitants, les élus et les techniciensdu
territoire, unephaseR Q St | odebEnarloR V| Y Sy I edBde
Enfin,une troisiemeet derniére étape consisteraa traduire cesscénarioen
unplanR QI Cetiuh @rogrammeR QA y @S & éohcied SY Sy

A Dans une vision fortement participative de ses enjeux de mobilité,
f Q! 33 2 BGINUr Viak d& \Loire souhaite associerla population a
f QSy aduprocesSuR Q St | 6@ NdEsankseéhyma Désle diagnostic,
R QA Y LJ2 Mdiiongdé Soacertation ont eu lieu sur le territoire et ont
permisde recueillirde nombreuxtémoignages(reproduitsen annexes) Ces

témoignagesdirects ont été complétéspar f QI y Hes Bsulfats R Q dzy’ S
enquéteenlignequiatotalisé présde 800réponseskR QK I 0.A U | y U a

Diagnostic Scenarios

Concertation avec les habitants volontaires

A Le diagnostic comporte également une analyse documentaire et
morphologique des enjeux du territoire (existantset projetés en intégrant
les projets d'aménagementsen cours) Une évaluation des aménagements
existants a été réaliséevia des visites de terrain en plusieurs journées
compléteset desinterviews de cyclistesrencontréssur le territoire .

A [ QS vy a GeypefsdBnesvolontairesrencontréesdurant ce diagnosticont
été identifiées au sein R Q dpyupe de travail (le « club vélo ») qui sera
sollicité pendantla suitedet QS f | 6d2 RlanUélaZ¢groupede travail
est potentiellementouvert & tous les citoyensde la CA,et cherchea réunir
une pluralité de profils R Q dza | d@ Pexshnbesintéresséespar le sujet,
R QI O duSedrie (économiquesanimateurscommercantsnotamment
pour des déplacementsdu quotidien. Ils seront invités a participer a des
ateliers autour des premiéres hypothéses de scénarios du Schéma
R QS vy a Saraéhadgement, jalonnement, etc.) ainsi que sur la
problématique des servicesa promouvoir pour développer le vélo du
quotidien.

Journées de concertation autour du diagnostic (& compléter)

CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic
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Présentation du diagnostic vélo du territoire

Morphologie du territoire

A

A Analyse de la demande potentielle
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Grands axes de réponse aux enjeux

B L CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic
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Morphologie du territoire

La morphologie générale du territoire les poles et le maillage

Leterritoire est marquépar la traverséede la Loire. Il est organiséautour R
pole urbain principal, celuide Saumuret de 5 polesR Q S |j dzleé bassinsiz

vie :

LonguéJumelles,Douéen-Anjou, Montreuil-Bellay, GennesValde-Loire

(pdles bien affirmés) et Allonnes(pble R Q I LsuddzAnord-est du territoire).
[ QF 33t 2eo8stitdednh@eyr O S Y Lufaj@ukeatre Tourset Angers

Leréseauroutier estmarquépar la traverséedef Q| dzii ASBl@aozia fartie
au nord de la Loire, desservantnotamment LonguéJumelleset Allonnes
Quelquesdépartementalesstructurentaussifortement le territoire :

la D952 quirelie Toursa Angersle longdela Loire;
laD947 permettantR Q I O @k Ed@alksaumurois

la D347 qui longef QI dzii SUN@ rdmidl-Estdef QF I3 2 ¥sSukelail A 2
connexionentre Vivy et MontreuiI-BeIIayen passantpar Saumur,et rejoint
ensuiteLoudunat QS E (idg thiditdirelzNJI

la D960 qui relie Saumura Choleten passantpar Douéen-Anjou;

la D761 entre Montreuil-Bellayet Douéen-Anjouet versAngers

Il existe 3 garesferroviaires en activité : cellesde Saumuret des Rosierssur-

Loire (communedéléguéede GennesValde-Loire) qui se situent sur la ligne
AngersTours,et cellede Montreuil-Bellaysur la ligne BressuireTours(qui passe
égalementpar Saumur)dont le niveaude serviceset de trafic est bien inférieur

auxdeuxautresgares

BL
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u Péle urbain principal

Poles d'équilibre des
bassins de vie

3 & 43

751 Gennes / ¥
w7 7x " Les

& . Rosiers

oYe - .

.‘l{: R B >N

2 Y cedu Gennols. 3’ N
q-° s Pt o gt HY N

INDRE-ET-LOIRE

Réabshon - EAU | PROSCOT . C
Fond - SMEDS, IGN B0 CARTO, Conibates OpenSioetip, SRTM e = e —]

L’architecture actuelle et proposée a long terme pour le Grand Saumurois

Carte : SCoT du Grand Saumurois (méme périmétre que celui de la CA Saumur Val de Loil



Morphologie du territoire

La morphologie générale du territoire distances, limites, relief

La superficiedu territoire est de 1 234 km?, pour une population de 99 529
habitants en 2017 Ainsi,la densitéde populationestde 81 habitants/ km?, ce
qui est inférieur aux densitésmoyennesen France(105 habitants/ km?) et en
CharenteMaritime (115habitants/ knv) .

Les distances & Q S (i S $uR &nyiiidon 50 km de SaintMacairedu-Bois a
Mouliherne (du sud-ouestau nord-est) et sur présde 30 km entre GennesVak

de-Loire et Montsoreau (du nord-ouest au sud-est, le long de la Loire) Les
» distancesentre les péles voisinsvarient entre 12 km et 18 km, ce sont des
Pyt m distances difficilement envisageablesa vélo pour des trajets utilitaires du
Chinetute-| Ja-Lrdben
Fomers-us-Lows

quotidien mais qui demeurent accessibleslLa majorité des distancesinter-
communalesreste cependant raisonnable au regard de la distance qui peut
étre parcourue a vélo (entre 15 et 20 km/h pour les personnesen forme
physiquemoyenne),et a fortiori a vélo a assistanceélectrique (entre 20 et 25
km/h).

Exceptésur la bordure sud de la vallée de la Loire, qui se distingue par une
falaiseavecun déniveléet une pente importants, le relief du territoire est peu
marquéet ne constituepasun obstaclea la pratiquedu vélo du quotidien.

Fontevraud

i@ [ Y wdcle e I'Abbaye Distance du trajet Temps de parcours a vél Temps de parcours voitury
- Ville de depart Ville drarrivee lus court (km) (15 & 20 km/h) (min)  (traffic fluide) (min)
Saumur Allonnes 11 33 min 44 min 11 min
Saumur Gennes-Val-de-Loire 17 51 min 68 min 17 min
Saumur Doué-en-Anjou 18 54 min 72 min 18 min
Saumur Montreuil-Bellay 18 54 min 72 min 18 min
Saumur Longué-Jumelles 17 51 min 68 min 17 min
Gennes-Val-de-Loire Doué-en-Anjou 18 54 min 72 min 18 min
Gennes-Val-de-Loire Longué-Jumelles 13 39 min 52 min 13 min
Doué-en-Anjou Montreuil-Bellay 13 39 min 52 min 13 min
CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic JENGS Y /2YYdzyl dziS RQ! 33t 2YSNF GA2y { | dzYydz
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Morphologie du territoire

Un territoire marqué par des coupures et des discontinuités territoriales

: e T A Le territoire de SaumurVal de Loire est marqué par plusieurs
Coupures et discontinuités territoriales

phénomeénes de coupures et discontinuités territoriales,
ponctuellesou continues,qui impactentla réalité desdéplacements
avéloet leur potentiel :

- [ A5, qui coupe les aires R Q A y T tledz80}6€d8 Douéen-
Anjouet RQ! f f. Bli¢abligéa emprunter des ponts routiers
o) ‘ ou tunnels qui ne comportent aucunaménagementyclable,ils
sont souvent dangereux car étroits (pas de possibilité de
rabattement)et lesvéhiculesmotorisésy circulentvite ;

Légende : ‘

- LesD347, D960, D952 et D761 qui sontdesdépartementalegres
passantegplusde 5000véhiculespar jour). Il existede nombreux
carrefourssur cesaxes,maisle trafic important et la vitessedes

Fond de carte : OpenstreetMap ; véhiculesrend latraverséedangereusevélo;

Réalisation : BL évolution, juillet 2020

- Laloirg quiséparele territoire en deuxet dont la traverséepar
lesponts(ddanst QI 33 f 2 pedtltre skl Wbie étroite
et pas de possibilité de rabattement en cas de dépassement
dangereux Lepont du CadreNoir est déja bien aménagéet une
passerellede franchissemenpour les modesdoux est en projet
auniveaudu pont de GennesVatde-Loire;

- Lesvoies ferrées mais dont les franchissementsprésentent
relativement peuR QS y.2 S dzE

Il existeausside nombreuxgrandsronds-points (essentiellemensur
les grandsaxeset dansles pbles) qui représententdes obstacles
ponctuels car peu sécurisantsh vélo. Certainssont aménagéour
lesvélosmaissouventpartiellement(pasde franchissementomplet
detouteslesvoies,bandetrop étroite et peu sécuriséX).

B L CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic



Morphologie du territoire ¢ zoom sur les poéles urbains

RQ!I tf2yySa

L“v;% iy \/ \[\ 1 - Organisation urbaine
\i\ € 3

resroires T s o
s /,:5;_'/'"—’/ La vie communaled Q2 NA | y
wl Ji & - sur f Qln&résud (D10, rue
A / A - Albert  PotierX) avec
g/ :Gerlltreque tre— commercesservicesja mairie
1

: se situant en plein O dzdzih

VX 44 - les Noges |/ vilage La commune connait
/4 des développements de

y - faubourgshabitéssurlesvoies
qui convergent vers la

W) centralité (les Hautes Landes,
P L N ‘Z\,Z,_/ Les Mottes au sud, la

WY - Mégroterieaunord-ouestet la
A I Thibaudet a f Q2 dz3d G 0
forment une petite
conurbation

/laBliniéfe | /. A S
/ \ e B s

/" = TlesTilleuls /]

En termes de distances au
centre elles restent
raisonnables a pied, mais
seraient plus faciles a vélo
pour aller faire ses courses,
des démarches
administratives,rejoindre une
activité  sportive ou son
établissementcolaire

Le territoire est globalement

les Momés plat, doncsansdifficulté.

Hosre Ues Roux
Prairie
des Roux les Roux

o NS 0) s 7

EmmN  Autoroute/voie rapide
Immmm Réseau routier principal

B I ' B2y Sa RQl Od 7\5 Equipement attirant du Carrefour sensible a vélo,
]

Aol il (500 8dNE  RQKICER G pulic, des usagers a expertiser
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Aire de centralité < Parcours a vélo et distance
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Morphologie du territoire ¢ zoom sur les poéles urbains
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des ontls )7 Moulin —_— , ¢ La vie communale & Q 2 NHSuytfA@ISE S
5 des Mot & Fou™ 3 nord-sud (D10, rue Albert PotietX) avec
OMMUNE DE LONGUE-JUMELLES ! % commerces services la mairie se situant
Chantenay ° ’“R"'""”‘l / en plein O dzdzhMJvillage La commune
\& | Y : : '~ connaitdesdéveloppementsie faubourgs
R | o Gatrave T D : habitéssurlesvoiesqui convergentversla
/:z’s : - , . = i by centralité (les HautesLandes,LesMottes

au sud, la Mégroterie au nord-ouest et la
Thibaudet a f Q2 dafuid fortment une
petite conurbation

En termes de distancesau centre elles
restent raisonnablesa pied, mais seraient
plus faciles a vélo pour aller faire ses
courses, des démarchesadministratives,

. rejoindre une activité sportive ou son
établissementcolaire
/22 . . gl \ o = uil “{\ N\ ' ‘ Le territoire est globalement plat, donc
p & . ; \ sansdifficulté

a Croix Rouge ',

“ |a Boirerie

Autoroute/voie rapide
Réseau routier principal

Eyeliidion, way S A RQl O A(BRES Equipement attirant du S?arrefoqr sensible a vélo,
—| {S00SdNE RQKWGAR  puplic, des usagers a expertiser
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Aire de centralité <--» Parcours a vélo et distance
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Morphologie du territoire ¢ zoom sur les poéles urbains
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BN Autoroute/voie rapide
B I lmmmm Réseau routier principal
L

3 - Organisationurbaine de GennesVal de Loire ¢
LesRosierssur Loire

Situésde part et R QI daé IXBoire, reliés par un
pont qui estle premierfranchissementje Loireaprés
Saumur vers f Q2 dz® Xii Xconduit a un flux
important sur f Q Ind&tdSsud et surf Q [d&re de
Loireausud-est

Lesdeux petits centresbourgssont commercantset
animés,donc attractifs. CétéLesRosierson noterala
présencede lagare,R Q dpjs@neet R Q g@gfit stade,
tous le long de la D59. C6té Gennes,on compte un
peu plus de commerceset de services,ainsilj dzQ dzy
supermarchésur le reversdu plateausud Un college

et quelques équipements sportifs constituent les
autres« générateursde flux » af Q S OdérBnfuhafe

et awdela,avecun parkingréservésau carsdevantle
collegequi indique sansdoute que peu R Q S f & @S a
rendentavélo.

Tandisque LesRosiersest globalementplat, Gennes
au contraire est marqué par un relief accuséqui
contraintun peu plusle déplacement vélo.

Du nord des Rosiersau sud de Gennes,sur f QI E S
principal,il faut compter 14 min a vélo pour faire les

3,2 km impartis, et prés de 50 min a pied : le vélo

a Ql odomeRrés intéressant pour rayonner et
accéderatouslesserviceofferts.

Le pont et les voies qui y ménent sont chargésen

trafic journalier et poids lourds et le pont est trés
long: sonaménagementyclableest un enjeufort.

Aire de centralité <--» Parcours a vélo et distance



Morphologie du territoire ¢ zoom sur les poéles urbains
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4 - Organisationurbaine de Montreuil Bellay

La commune de Montreuil est organisée en
carrefouravecde nombreusesvoiesqui convergent
et sontanciennes ellesont organiséda communeen
un centre étendu autour du chateaupuis du centre
qui se développeau 19 siécle, puis des faubourgs
notammentdef Q| cié dliShouet

I Q Quaelvéritable petite ville offrant a la fois des
services, des équipements et des emplois sur le
territoire.

Lecentreville commercantactuelestassezéduit en
superficie et peut étre parcouru a pied. Les
nouveauxfaubourgshabitéset les équipementstels
que les stades, le college, la médiatheque et le
centre culturel & Q 2 NA ley dodrddinye dutour du
centre ancien,dansun périmeétre plus favorableau
déplacementa vélo.

Def QSE (i NaBleskt de$ QI dzfiéMi Thouet
2 dza If cﬁ@lyde MEoBeR QI O auksdivest, $3
minutes suffisent a vélo pour parcourir les 3,2 km
qui les séparent Les déplacementsdu quotidien
nous le verrons sont donc majoritairement a
encouragera vélo, LJdzA & IfodzQe dlud souvent
moinsde 3 kmou quef Ql2apite et quel que soitle
motif de son déplacement (college, école,
commerceloisirsx)

<-» Parcours a vélo et distance

Aire de centralité

lgq pement attirant d D Carrefour sensible a vélo,
ui i u 5 ;

a expertiser
I pugllc des usagers P

=== Voie ferrée



Morphologie du territoire ¢ zoom sur les pdles urbains
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5 - Organisationurbainede Doué-en-Anjou LaprincipalezoneR Q| O laktigdhale& idustrielle se situe dans
une boucle de la rocadea f Q.A\&val R Q 2 A &ll§ estlz>courtes
Laville desannées1950a connudesextensiondmportantes distancesa vélo depuisles quartiers habltes Bien que des bandes

cyclablessoient présentesaf QA y (& DiliéSwieNdortion de la
départementalequi méne a la ZAy Q $aséécuriséeen termes de
déplacementgyclablesnaisoffre despossibilités

en surface et en nombre de quartiers depuis les années
19601970 Lescolleges,restésen centre ville, ne sont pas
aisémentaccessiblesux jeuneshabitant de ces quartiers::

un gznjeu RIQ t fY $ { Mdesiavérseessf des itinéraires a Lecentre ville comprendde nombreuxéquipementset commerces,
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alde Lot



Morphologie du territoire ¢ les plles urbains
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Laville de Saumurenjambela Loire,avecune
fle entre deux bras de Loire La
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: ladille / kVergerSoreaU . Saumurcentre. Larocade (D347, violet sur la
Foix v.atei L. JaMagairie A ™ les Champs Pelés . carte) en absorbe une partie mais diffuse
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N o in AR Ty
g \ I~ [ QS { deR @récédent Schéma directeur

cyclable, élaboré en 2015 a montré que
f QS Oda &ehtfe Glle et de sesabordsavait
commenceé a étre traitée pour faciliter /
sécuriser/ privilégier les circulationsdouces

dont le vélo, avecle maintienRQ S E A 85 y C

termesde desserteen transport en commun,
mais que les faubourgs, la périphérie de
Saumur, les accroches par les grands
carrefours (souvent rondspoints) vers les
communesassocieesrestaient tres routiers,
et dissuasifspour le cycliste / Q Ssdr gette
échelleet cesproblématiquesque le nouveau
SDCdoit se concentrer, afin de traiter les
grandsaxesnord—sud et est-ouestqui portent
f & ASgnieuxS f

Aire de centralité < Parcours a vélo et distance
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Morphologie du territoire

La démographie et la composition sociale influent sur les besoins de mobilité

[ QS &2 dedaiiépattision de la population par tranchesR Q NeAtf 2012 et 92t dzi A 2y RS t1 LRLHAFGAZY LI
2017 est marquéepar un vieillissementde la population (grapheci-contre) : la HAMH SO HamT REya Q! 33f2YS
part de la population agée de 60 a 74 ans est en nette augmentation

SymétriquementJa part des moins de 45 ansest en diminution et représente 25%
une faible part de la population en comparaison du département Le w2012 w2017
développementdu vélo a assistancelectrique pourrait notamment permettre 20%
de séduirelesseniors
o - L L, 0,
Entermes R Q| O uUapgpulati8ndes 1564 ans (soit 58 721 personnes)est 15%
répartie de lamanieresuivante: o
B o 10%
A 756%R QI (Q:gjnmﬁ@nsle département): 65%ayantun emploiet 10,6%
de chdémeurs, R Q 2u6 potentiel de développement des déplacements 506
cyclableglomiciletravail a priori important ;
A 244%R QA Y+ %R @ &t §6dh8ereiraitéset 7,7%R Q | diaiadtils & 0%
Lesjeunesen ageR Q I & tf BNORgSiyEéereprésententl15 560 enfants et oala 15a29  30a44  45a59  60a74 /5ans

adolescents(entre 6 et 18 ans) 11 470 personnesde plus de 10 ans sont ans ans ans ans ans ou

actuellement scolariséesen comptant les personnesayant repris leurs études
ou faisantde longuesétudes Leterritoire compte pour les accueillir84 écoles
élémentaires (primaire et maternelle), 14 collégeset 10 lycées (a Saumur,

Montreuil-Bellayet Douéen-Anjou) Maine-et-Loire _

Pour développer le vélo, le levier du déplacement domicile ¢
école/college/lycée est particulierement pertinent, bien |j dzQchniporte

Répartition de la population par tranches d'ages (2017)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
0a 14 ans 15a29 ans m30a44ans
m45a59ans W60 a 74 ans W 75 ans ou plus

Sources : INSEE, RP 2012 et RP2017
CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic
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Morphologie du territoire

La démographie et la composition sociale influent sur les besoins de mobilité

Ventes de VAE en France Lesactifs du territoire représentent59% de la population totale. lls sont en
600000 majorité employéset ouvriers, lescadreset professionsntermédiairessont peu
représentésen comparaisondes moyennesdépartementaleset francaises Le
500000 2 . | territoire est également marqué par une forte proportion R Q| 3 NR& étdzf (i S
388 000 vélos€lectriques R QI NIcaninengaat®t chefsk Q S y i MiEseiidasachfs
vendus en 2019 +15%

400000 parrapporta 2018 Un vélo performantou un VAEpeuventreprésenterun outil de développement
de la pratique cyclableutilitaire dansde nombreuxcas: pour lesretraités, les

200000 actifs se rendant au travail sanstransport de chargedourdes,les personnesen

compléete pour passer au Vvélo (équipements de pluie, bagages, selle

confortableX), voire au vélo cargo ou au vélo pliant pour des déplacements

combinésavecR Q | driiodks,éonstituentdesdécisionsayantdescoltsrelatifs
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 201 parfois élevéspour certainsménages Lesaidesaf QI Ol dzatianaléssonty
un levier, mais restent sous condition de ressources (voir
https://www .economiegouvfr/particuliers/prime-velo-electrique).

«WQKI6AGS RIya t5 OSyidans RENS fvrceﬁf@aa O”Qé'el?“re%déVA egligationd 't sp feinden
i I gte/ln levier
tous les matins a vélo A-6tA f I A NB ® Wdza |j szTS aceg gun levie
Saumur par le cadre noir, ca va a peu prés. Ensuite il faut pertlnen pou conva cred smenagesdea QS dzipnte]ﬂ eslsaw concluant
vraiment connaitre pour trouver la passerelle sur le

Thouet. La statiognva bouché une continuité cyclable

| dZOAf FI dZRNS A G NBO? YdAU % §gnﬁ[ﬁaD|recteurVelo doit intégrer fortement la
notion de serviceet R QI O 0 2 Y LJrad cfighyemshii

. [ — des habitudes de mobilité en complément du volet

Témoignage recueilli sur la carte de Gulliver, 3 m@nagementjui en constituele socleindispensable
4 juillet 2020, marché de Saumur

100000

situationde précaritéayantdesbesoinsde déplacementX
200000
[ QF Olj dR @ Bidh 2 AGsistanceElectrique (VAE),a Q S |j dd& faGoNJ
—— e N | I

0

I Données marché Prévisionnel Expon. (Données marché)

«)

Y

Source https://www.cyclable.com/blog/2019/04/15/leshiffresdu-marchedu-cycle2018
le-vae-continuesorrenvol/; INSEE ; Témoignage carte de Gulliver

B L CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic



https://www.cyclable.com/blog/2019/04/15/les-chiffres-du-marche-du-cycle-2018-le-vae-continue-son-envol/
https://www.economie.gouv.fr/particuliers/prime-velo-electrique

Morphologie et analyse du territoire

Un territoire avec un fort potentiel de développement du vélo rejoignant des enjeux sociaux de mobilité pour tous

Diagnostic| o Unterritoire peu accidentésaufen quelquesendroits (est de Saumur,GenneX) qui
ne fait pasobstacleau développemenie la pratique quotidienne

0 6 poles accessiblesa vélo dans un rayon de 5 a 10 km, reliés par des routes
départementalestrop peu aménagéesdonc peu sires (vitesse, flux de vehicules,
présencede poidslourds)

o Unterritoire marqué par quelquespoints de passageobligés: pontssurla Loireou sur
le Thouet,qui saufexception (pont du cadre noir) ne sont pas encore sécurisespour
lesvélos, rondspomts nombreuxnon sécurisépour lescyclistes

0 Une population jeune et active (nombreuxécoliers,collégienset actifs en milieu de
carriere)plus susceptibleR Q dzl fe ¥elo auxdidtidien (domicileg travail, domicile g
college domicilecloisirsx).

0 Une spécificité du territoire liee a son histoire et son vignoble qui en font une
destination touristique connug depuis Saumuret qui se diffuse dansf QSyadyof
territoire, qui peut étre adresséadavantagepar desservicesvelos Levelo estdéjaun
loisir fort développé chez les retraités saumurois, qui le prennent peu pour le
déeplacemenuutilitaire.

B L CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic
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Présentation du diagnostic vélo du territoire

Morphologie du territoire

A

A Analyse de la demande potentielle

A rtylrteasS RS ftQ2FFNB
A

Grands axes de réponse aux enjeux

B L CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic
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Introduction de méthodec Pourquoi parler de demande potentielle

Analyse de la demande

[ QA YR S@kénaDirecteurVélodépassda questiondesmobilités.

Lesmobilitéssont la résultanteR Q @ngemblede paramétresR Q 2 NB | §tida |

vie socialequi conduisentiespersonnesa sedéplacer

BL

Nature et constructiondesbesoins(et de la demandepotentielle) de mobilités
selonlesclassedk Q NeBISQ | O, (maigalissilésreprésentationssocialediées
alamobilité;

Nature et expressiordesbesoing(et de la demandepotentielle) de mobilitésen
fonction desniveauxde contraintessocialesdeshabitudesde modesde vie ;

Les besoins (et la demande potentielle) de mobilités selon la capacité des
personnesa mobiliserdesvecteurs/moyens/stratégiede déplacement(niveau
de maitrise);

Lesmotifs de déplacementset les modes que les différentes populations,les
individusvont privilégierselonleur systemede préférencesocialou personnel
(confort, rapidité, coQt, prestigesociak).

Lespersonnesfont des choix de mobilités en fonction de leurs besoins,de leurs
préférencesnaisausside leursperceptionsainsiquede f Q 2 dispoNiRlepour les
differentsmodes

Commeil & Q |-d8 #éénuilibrer les modes de déplacementpour réduire la place
dominantedes modesindividuelset carbonésil faut comprendreou se trouve la
demandepotentielle en matiére de mobilité douce/active: la demandepotentielle
théorique, et lademandepotentielle quef Qésperetoucherparf QI Y St de2 NI (0 A
la situation pour lesmodesactifs

CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic

UAz Lademandepotentielle semesureen considéranttrois dimensions:

1/ Deséquipementsa Q I R NBl&udsbpuplics,dont le rayonnementet
f QldacNaandisesontaf Q S OKSdeyitr&bourgou de deuxbourgs
voisins, permettant potentiellementde a (Gahdreavélo.

2/ Desmodesde transport en concurrenceet en complémentarité qui
offrent des niveaux de confort et R Q S ¥ F %afiabl€sfue Somparent
lesusagersqui ont le choix; ceuxquiy Q 2pgsie choixd Q@ehdentparle
moyen dont ils disposent,ou renoncenta & Qréndre & Onk & Q I pASk
R Q dmgcssitéabsolue

3/ Des représentations sociales et des freins psychologiques qui
& QS E LIRIravedsyes choix de tel ou tel mode de déplacement Ces
représentationssont susceptiblesR Q S @ HandkS thdhps en fonction
des conditionsqui leurs sont faites, maisles habitudessont fortes pour
chacunou chaquegroupesocial

2y



Analyse de la demande

Quelques idées recues, peu de freins et beaucoup de bénéfices

Santé bien-étre, économies,écologie efficacité : lesargumentssont nombreux 4
et & adapterau public cible pour construireune culture partagéepar toutes et 4_ ‘z_ LE VE Lo & &
tous. Malgrétout, le vélo est encoreplutdt associéauxloisirslj dzQrtvéritable (0)/0X0)0)
outii de mobilité. En complément des infrastructures nécessaires au A~ SANTE
développement des mobilités douces, il est important R Q I LILINBdES y R S NJ e p— e ——
pratiquessoust Q| gleFatcBture et de la communicationafin de favoriserles e
changementlk Qdza. 3Sa 'fw . ﬁ E

N » 6KG 4-0 O*O i
Pour la collectivité, les arguments en faveur des mobilités douces sont PROUCTIVITE  ARSENTOSME
égalementnombreux Lesdéplace[nent,smotpri’sésgoOtent beaucoupplus cher
a la communauté : colt RQS Y U M&lrdutes/ colt de la pollution .
atmosphériquegt, plusglobalementdiminutionde la qualité de vie. Cm:”""‘:“ 32 000¢

) ) ] é & ECONOMIES

Pourlesemployeurs un salariéa vélo est un salariémoinsabsent,plus ponctuel “% +O0 O
et plus efficace Le salariéa vélo est aussiun salariéfiable : il restera trés [3600° B 400° | bra @
ponctueltout aulongdef QI yHe@&IXR Q | @fedtuddon trajet au grand -
air, il arriveraplusfrais, dispoet de bonnehumeur. _ P EFFICACE

5 KM EN MILIEU URBAIN ON EVITE LE TRAFIC! FACILE A STATIONNER!

A LeSchémaDirecteurVélodoit aussise penseren termesde communication:

Maveile EHREE
lever les idéesregues,convaincredes bénéficeset favoriserles changements

R Q dz&. Eed8tibnssontnécessairesfin quelademandepotentielled Q S E LINR Y S 4 RENTABLE
etlj dzQ dpfiglledemandeémerge PAYANT POUR LA SOCIETE COUT D'ENTRETIEN MOINDRE ECONOMIE D'ESPACE

ﬁnﬂi? {3 9:?33{%;?58 1‘ l'o

% C'EST AGREABLE!

25 MINUTES (ou moins)

! L CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéloDiagnostic
yelidia, Source : Infographie Vélo Québec



Analyse de la demande

[ I L2 Lz F GA2Y LINBRAALIZASS

6%
indécis
du vélo

14%

Cyclistes
fréquents
convaincus

11%

réfractaires
au vélo

Cyclistes
occasionnels
convaincus

53%

prédisposés
au vélo

Sondage SNAFOP, Etude Facteur 4 SNCF, 2015

B

yelidiail,

CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic

b £ Qdzal 3S Rdz St 2 | dz ljdz2aA
[ QI y gldb@leileSa demandeen Francevis-a-visdu vélo estbonne:

A Seulementl1%de réfractaireset 6%R QA Yy RS OA a

A 53%de prédisposésau vélo+30%de convaincus

Le vélo apparait au fil des enquétes depuis 10 ans, comme un
mode de transport pratique, agréable et présente des atouts
concernantla santé, le faible colt économiqueet le respectde
t QOSYJANRYYSYSYl

Levélo apparaitcommeun moyen de déplacementattendu par les citoyenset

danst Qduxehhps, mémesibiensdrils lui reconnaissentesfreinsauxquelsils
sontplusou moinssensiblegvoir slidessuivantes)

Af QS Oda &fritbi® de SaumurVal de Loire, les prés de 800 répondants a
f QS ledigrie Hustrent une demanderéelle pour le vélo du quotidien, et
pas seulementen milieu urbanisé Plusde la moitié des répondantssont des
cyclistesréguliers,16% sont descyclistesde loisir, et les 30% restantssont des
non cyclistesou trés occasionnels

Utilisezvous le vélo pour vos déplacements du quotidien ?

14%

= Presque quotidiennement pour
tous mes déplacements
34% = 1 a 2 fois par semaine
16%
Pendant les vacances et les
week-end uniquement

= Tres rarement

= Jamais

16%
20%

Source : Enquéte sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)



Analyse de la demande

LyS F2NIS RSYIFIYRS LRGOSYGASttS LJ2dzNJ OSNIFAya GeLlSa RS

Vous faites du vélo régulieremenPour quel(s) motif(s) de

déol ¢ orincinal i [ QS Yy |jezslignd sur « les pratiques cyclables sur la CASVL» (799
eplacement principalement -

répondants) permet de dégagerdes éléments intéressantssur la demande
cyclablepotentielle du territoire.

t 2dzNJ I f £ SN ¢ S I Cuimm@nminSEmRESontE2m 3 A NB S S . . : : .
dzNJ s N dzy'S f 4 B s Ellerévélelj dzee forte trés proportion deshabitants pourrait envisagerde se

Pour aller faire certaines courses en proximi " déplacera velo pour certainstypesde déplacements principalement pour des
Pour aller voir un ami / une amicEE——— coursesdg proximite, qller auneactivité de'I0|,5|r ou sportiveet aller voir un ami
) / une amie (voir graphiqueci-contre). Il estintéressantde constaterque ce sont
Pour aller au travail IEEEE—S— déja les types de déplacementsles plus effectués par les cyclistesréguliers
Pour des démarches administrative SER———] (quotidienet hebdomadaires)
Pour emmener vos enfants a I'écol el Serendre sur sonlieu de travail est égalementt Qdizsmotifs de déplacement

vélolesplusimportantschezlescyclisteséguliers Il estmoinsenvisagéhezles

t2dNJ NBE22AYRNE dzy YRS RS UNMyaLRNn Ozt cyclistesoccasionnel®t non cyclistesmaisla demandepotentielle restetout de

0 200 400 600 mémesignificative(pratiqué/envisagépar 53%desrépondants)
Vous ne faites pas de vélo actuellemeriour quel(s) motif(s) de Prendreson vélo pour des démarchesadministrativesest pratiqué ou envisage
déplacement pourriexous envisager de vous déplacer a vélo ? par 40% des répondants Enfin,f Q dzall V&6 pour emmenersesenfants a
f QS o dows rejoindre un transport collectif (intermodalité) est trés peu
Pour aller faire certaines courses en proximi T pratiqué/envisagépar lesrépondants
t2dzNJ F £ €f SN &£ dzyS | Ol im@nmmSRS wimzswameen Sy Pourd QS E LidinanfemEkt se matérialiser sur les routes, cette demande
Pour aller voir un ami / une amic— o potentielle nécessitelj szcmt—zg’ain nombre de freins soient levés (vojr page
_ suivante) Aussi,f Q dzal I8 pour emmenerles enfantsa f Q S étzbéub
Pour aller au travail . R f QA Y (S NMER RE 2 Az @K admisidérénotammentparcelj dzPskait
Pour des démarches administrative S . impensabledans le contexte actuel, mais la création Ri@e offre cyclable de
Pour emmener vos enfants 3 I'6col Emmm qualité peut créerune demandeencoreinexpriméeat Q K &aaslg

t 2dzNJ NE22AYRNE dzy YZREE RS (NI yaLR2NI O2ffS

0 50 100 150 200 250
H Cyclistes du quotidien H Cyclistes hebdomadaires Cyclistes week-end et vacances
m Cyclistes tres occasionnels m Non cyclistes
B L CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic Source : Enquéte sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)
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Analyse de la demande

La sécurité a vélo, premier frein a lever

Les résultats de f Q § y ljPdzioris §élo (enquéte nationale réalisée par la Viennent ensuite le manque (,je statiqnnement sécurisés,lq difficulté_ de
Fédérationdes Usagersde la Bicyclette)et de f Q S v [faitessiir & territoire transporter des choses,la météo, les distancestrop longuesa parcourr, le
sont assezsimilaires lIs pointent en premier lieu le manque de sécuritélié au m,anque.R_Q AYF 2 !““’f"’.‘"““‘é”'?slfr !es ltinéraires possibles,le relief, la
manque R QA Y F NI X65% deréporidants de la CASVle mentionnent nécessairéntermodalité (voir graphiqueci-dessousx
commeuneraisonquilesempéchede faire davantagede vélo).

Quelles sont les raisons qui vous empéchent de faire du vélo, ou davantage de vélo?

Le manque d'infrastructures sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécuriSEsu) I
Le manque de stationnements sécurisés pour vélo sur le territQiicHm I
La difficulté de transporter des choses a vé oI ]
La météo e
Les distances a parcourir sont trop longudSHum I
[S YIFyl[dzS RUAYF2NNIGAZ2Y o0ljdzSta AGAYSNI ANSEmmIdzmmt2S dziAf AaSNI K vdsSta azyi YSa
Le relief autour de chez vous ou sur votre parcouiSl" I
La nécessité de compléter mon trajet par un autre mode de transport (intermodal il ml

Le codt d'un vélo et de son entretieriimm

Le manque de matériel adapté (vélo, sacoches, vélo carg@i)l

La fatigue ("Le vélo, c'est sportif !I")mm

Le manque de services (location, vente, réparation )l
Le manque de formation a l'usage du vél@d

0 100 200 300 400 500 600

m Cyclistes du quotidien m Cyclistes hebdomadaires m Cyclistes week-end et vacances m Cyclistes trés occasionnels ® Non cyclistes

CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic Source : Enquéte sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)
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Analyse de la demande

Bassins de vie de Saumur Val de Loire

p o . o . Saumurest la commune la plus peuplée du territoire avec pres de 27 000
Répartition de la population sur le territoire de Saumur Val de Loire habitants (279%de la populationde f QF 3 3 f 2 S@viepaiiDo@sgningjou,

GennesVatde-Loireet LonguéJumelles

Lacarte ci-contre et le tableauci-dessougpermettent de visualisera répartition
delapopulationsurf QS y adsi ¥ritbirs.

Commune Population Part de la CA Saumu
. Val de Loire

Saumur 26 734 27%
Douéen-Anjou 11 005 11%
GennesVatde-Loire 8724 9%
LonguéJumelles 6 794 7%
Montreuil-Bellay 3822 4%
Bellevigneles-Chéateaux 3520 4%
Allonnes 3029 3%
Vivy 2582 3%
Brainsur-Allonnes 2 003 2%
Vernantes 1997 2%
Population par commune
e o 0% Y f3§§§ A 60% des habitants de Saumur Val de Loire
— ey GAOSYylG RIya fQdzy RSa c
B L CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic INSEE RP2017



Analyse de la demande

Flux domiciletravail ¢ Un fort usage de la voiture pour aller travailler, parfois dans sa commune

Habitudes de transport des actifs ayant un emploi A 40% des actifs du territoire ayant un
’ Légende emploi travaillent dans leur commune
Part des actifs travaillant dans leur de reS|dence,ce qui represente 15 200
commune de résidence personnes
L] 0%-9% A 82%desactifsde SaumurVDLAayantun
0/, ~ 0, . oy .

E 20’3/ 2‘3’2/‘;/ emploi utilisent la voiture pour se

{+ By (] - A~ . -,

il rendre au travail, méme en proximité
Bl 50%-71% A 63% des actifs résidant & Saumur et

ayant un emploi travaillent a Saumur

mais seuls27% utilisent un autre mode

b2YOoNBE RQFOGATA & ;
emploi au lieu de résidence dié’tPan%?fort que la voiture

9500 . :
8000 Part des actifs travaillant dan
.1~ 6000 Commune e
11 4000 leur commune de résidence

2000 FontevraudI'Abbaye 71%
Saumur 64%
Moyen de transport utlll_se Douéen-Anjou 50%
pour se rendre au travail
LonguéJumelles 45%
Voiture, camion, fourgonnette
M Pas de transport Montreuil-Bellay 43%
B Deux roues 0
B Marche 4 pled Montsoreau 38%
B Transports en commun Vernantes 37%
Le PuyNotre-Dame 37%
Allonnes 37%
La BreilldesPins 36%
L CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic Données : INSEE RP2Q@ltéitement et infographie BL évolution

N
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Analyse de la demande

Flux domiciletravail ¢ Une forte polarisation par Saumur, mais également par la Touraine et Angers

Flux domicildgravail des actifgésidantsur le territoire Lacarte ci-contre permet de répondre a la question: ol
travaillent les actifs qui habitent surle territoire ?
® Plusles ronds verts sont grands,plusily aR Q | Gyhakt T a

Légende : un emploi qui résidentdansla commune Plusles ronds
NombreR O | Géidafitdansla  'ouges sont grands, plus il y a R Q| Cdé AaFCASVL
CC Touraine Oues CASVL et travaillant dans la  travaillantdanscette commune(ou ceterritoire).
Val de Loire commune

CU Angers Loire
Métropole A 78% des actifs résidant sur le territoire et ayant
un emploi travaillent sur le territoire (29 800

11 888 (max) actifs)

(Echelle surfacique) A 31%travaillent & Saumur(environ 11 900 actifs)

A 38% travaillent sur le territoire mais dans une
b2YoNB RQFOGATA F aaurée cammsaivacue ieur lieu de résidence (14
résidant dans la commune 600 actifs)

Flux domicileravail au départ de la CASVL les plus importants

. 9 321 (max) Commune de : | ct diE R¢
ssid Lieu de travail . !
(Echelle surfacique) résidence journalier

CC Touraine Oues

Flux domicileg travail en Saumet dellats el o0
ux ICI val o
nombre de personnes GennesValde-Loire CL,J Angers Loire 595
Métropole
- gggfé’gg’ GennesVatde-Loire Saumur 541
——— 100-200 Douéen-Anjou Saumur 525
-~ 50-100 ;
Bellewgneles Saumur 430
Chéateaux
. CC Touraine Oues
LonguéJumelles val de Loire 380

Données : Recensement de la populati®ase flux de mobilité, INSEE 2016
Traitement et infographie BL évolution

L CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic



Analyse de la demande

Flux domiciletravail¢{ I dzY dzZNE LINBYASNI LB S RQSYLX 2A Rdz GSNNAG2ANES

Flux domicilgravail des actiftravaillantsur le territoire Lacarte ci-contre permetde répondrea la question: R O 2 G
viennentlesactifs qui travaillent surle territoire ?

® Plus les ronds verts sont grands, plus il y a RQI QG A ¥F
Légende : travaillant sur le territoire de la CASVIqui résidentdans

cette commune (ou ce territoire). Plusles ronds rouges
b2YoNB RQFOGATa sbntgeandd, plusyld commune est un pole RQS Y LI 2 A
dans la commune important.

CC Touraine Ouest

CU Angers Loire k
Val de Loire

Métropole . .
A Saumur est le principal pdle RQS Y Ldl 2 A

territoire avec39%%desemplois(plusde 14 500)

14 518 (max)

A 59% des emplois du territoire sont exercéspar
desactifsrésidantdansune communedifférente
deleur lieu de travail

(Echelle surfacique)

Nombre RQF Odravdllant A 2004 des emplois du territoire sont exercéspar
desactifs habitant horsdu territoire la CASVL

dansla CASVlet résidantdans

lacommune
. 7697 (max) Flux domiciletravail & destination de la CASVL les plus importants
(Echelle surfacique) Commune de . . Cf dzE i
o Lieu de travall . .
résidence journalier
Flux domicileg travail en Saumur 1523
bre d CC Touraine Ouest .
nombre de personnes . LonguéJumelles 669
660¢ 1530 Val de Loire - _
N Douéen-Anjou 590
———  320-660 -
——— 130-320 GennesValde-Loire Saumur 541
Y 35-130 Douéen-Anjou Saumur 525
' CU Angers Loire
y - Ang Saumur 490
Métropole

Données : Recensement de la populati®ase flux de mobilité, INSEE 2016

L CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic Traitement et infographie BL évolution



Analyse de la demande

Flux domicilef A Sdz RQSdzdARSSt § ¥Sa S dzZRASYld Sy RSK2NE Rdz SNNAI

Flux domiciledtude des élévesésidantsur le territoire Lacarte ci-contre permet de répondrea la question: ot
étudient les éléves(a partir de 2 ans) qui habitent sur

le territoire ?

Léaende - Plusles rondsverts sont grands,plusilyaR Q S f @i S a
egende . résidentdansla commune Plusles ronds rougessont

: Nombre R QS { @iiéniidans grands,plusilyaRQ$ _f @@S:ASVLetudlant dans
CC Touraine Oues}y casviet étudiant dans la cette commune(ou ceterritoire).

~ Val de Loire P L. L
™~ commune A 88% des éléves résidant sur le territoire
étudient surle territoire (19 000éléves)

A 40% étudient & Saumur (plus de 8 500
(Echelle surfacique) é|éveS)

CU Angers Loire
Métropole

8 552 (max)

o o A 550/9 étgdient dans leur commune de
b2YoNb RQSESO5a NBASHelde (12000¢&leves)

dans la commune

Flux domicileétude au départ de la CASVL les plus importants

5596 - o E R
@ o s RagfiaE F
. résidence journalier
(Echelle surfacique)
345

2 Douéen-Anjou Saumur
Flux domicilect A Sdz R QS (A HesS y Saumur 315
nombre de personnes Bellevigneles Saumur 310
250¢ 345 Chéteaux
——— 100-250 f
——— 50-100 Saumur CL,J Angers Loire 307
25-50 Métropole
GennesVatde-Loire Saumur 280
LonguéJumelles Saumur 220
B ] 4 . . . P . Données : Recensement de la populati®ase flux de mobilité, INSEE 2016
CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic Traitement et infographie BL évolution



Analyse de la demande

Flux domicilef A Sdz RDB 8 8z2kE LJ2 dzNJ NB22AyRNB tSa O2tfts§3Sasx tea0ds!

Flux domiciledtude des éléveétudiant sur le territoire Lacarte ci-contre permetde répondrea la question: R Q 2 G
viennent les éléves(a partir de 2 ans)qui étudient surle
territoire ?

3 _ Plus les ronds verts sont grands, plusil y a RQSf § @S2
Légende : étudiant sur le territoire de la CASVIqui résident dans
g = ~ & x Celte upe (ou ce territoire). Plusles ronds rouges
; b2YoNB RQSt sosa cSF AT ! >
CC Touraine Ouest; .\ o une ® sg‘:'tr:t grands, plus la commune est un pole RQS i dzR §
_Val de Loire important.

CU Angers Loire
Métropole

Ty T o A Saumur, Montreuil-Bellay, Douéen-Anjou,
9707 (max) GennesVakde-Loire et LonguéJumellessont les
(Echelle surfacique) principaux péles RQS i deRfSQI 33t 2 Y SN,
générantdesdéplacementdnter-communes

NombreR Q S f Qudidhedans A Saumur attire 53% des flux inter-communes

la CASVLet résidant dans la R QS f &udightsurle territoire (4 960¢&léves)
commune

Flux domiciledtude a destination de la CASVL les plus importants

‘ 4 976 (max) ~ ~
(Echelle surfacique) résidence journalier

CC Touraine Ouest V

R . - N Saumur

Flux domicilect A $dz RQS @aRdire Sy
nombre de personnes Douéen-Anjou Saumur 345
345¢ 810 Allonnes Saumur 315

‘ ——— 170345 Bellevigndes
i 1, 28_ ;30 Chateaux Saumur 310
® i GennesValde-Loire ~ Saumur 280
! ce T(_)uralne Ol Montreuil-Bellay 251
de Loire

Données : Recensement de la populati®ase flux de mobilité, INSEE 2016

L CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic Traitement et infographie BL évolution



Analyse de la demande

La population & moins de 20 min a vélo de Saumur

Isochrones a vélo autour de Saumur (10 et 20 minutes) ‘ Motif de déplacement Equipements genérateur de flux

it . £ WA ZAE Les Peupleralesdenulay Hautes Vlgnes Fief aux Moines,
Lageiige: f Aller au travail Ecopardd SEG Syarzy | O dzS tBbrber, Ehatp +
o g Blanchard, BreiWeygand Aubriéres SaintHilaireSaintC f 2 NB y
\ Gae ‘) | A = A
o & L. ) 85 S 5 G Rl Enesc-gig%em'ént primaire, 7 colléges, 4 lycées, enseignement
- 8 Loudsimenent accompagner ses o -
o A Equpementcuture supérieur et professionnel
5/‘\ * enfants
[ . o Aller faire de petites Nombreux supermarchés et épiceries, boulangeries, boucherie
| tel Isochrones a vélo depuis le centre bourg courses () K I N\ﬁ dZL] S N\y\ S é. X
=\ - ~ Aller faire du sport t AhaOAySas O02dNIa RS GSyyraas &
= Voies fercéey
}-'/ ] ‘M?,\_/«@r/,‘m_// Loisirs / culture / Théatres, bibliotheque, salles de spect@cle,’sa}llgs de fétes, cin
Y Fondl de carte - (6N 25000 tourisme AL f SNASAX LI NOasx OKNuUSFdz RS {|I
S 3 | i e A RS Démarches Mairie, gendarmerie, poste, centres hospitaliers, EPHAD,
L [ administratives / soins  pharmacies
Réalization
son
&

L ] . N4 / / : Temps de (IjEjtrl]n;rE;tLorg Sl Estlvmatl_o d}_; nombre zsg;ngtlon qugosmPre
S parcours a BOKF 6 proche - Eba a

p — ‘ g
e £ a 6 A v / /~ 5 5 S
it gy, S A

' ‘ ' [ <10min 15134 Saumur 5954 4478

Villebernier 256 23 134 23

Cﬁg;ﬁ;ﬂy 185 17 65 3

B 14036\ ains 240 41 130 6
Distré 363 165 2oo 5

RouMarson 120 0

TOTAL 29170 7 364 5119

B I . . ) P . Données OpenMapServicesBase flux de mobilité, INSEE 2016 ; CASVL
CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic Traitement et cartographie - BL évolution
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Analyse de la demande

La populatlon a moins de 20 min a vélo de DeeueAnjou

‘ Isochrones a vélo autour de Doué- en-Anjou (10 et 20 mmutes)

= . o AN /s % U
£ IaGrrnIe /

2

Louresse Rg.n'ﬁ»;m,,.e,
Wt T

‘. ( sAmentay | -

BL

Gyt

]
A Eguipementculturel ‘
@  Equipement sporti
| @ Sketourstique majeur
| Il Zone d'activité economique (

Uieu d'enseignement

....\(

Fond de carte : IGN 25000 / R
¥
Sources : OpenMapServices, \/
Agglomeration Saurnur Val de lowre, INSEE [y
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Analyse de la demande

La population a moins de 20 min a vélo de Genved-de-Loire

Isochrones a vélo autour de Gennes-Val-de-Loire (10 et 20 minutes) ‘ Motif de déplacement Equipements générateur de flux
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Analyse de la demande

La population a moins de 20 min a vélo de Longligmelles

Isochrones a vélo autour de Longué-Jumelles (10 et 20 minutes)
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Analyse de la demande

La population & moins de 20 min a vélo de Montreiéllay

Motif de déplacement Equipements générateur de flux

Isochrones a vélo autour de Montreuil-Bellay (10 et 20 minutes)
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Analyse de la demande

La population a moins de 20 min a vélo de Allonnes

Isochrones a vélo autour d'Allonnes (10 et 20 minutes) ‘ Motif de déplacement Equipements générateur de flux
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Analyse de la demande

Intermodalité avec les gares de Saumur, {Ragsierssur-Loire et MontreuilBellay

Gare ferroviaire de Saumur Gare ferroviaire de MontreuiBellay
Commune QAGAYLIGAZ2Y y2Yol9aldAYlFdA2Yy y2Y0 Commune QaGAYLFOAZ2Y y2Y0l9alGAYIGA2Y y2Y0
S S
Tours 62 3 30 Bressuire 3 0 0 5
Angers 360 258 80 290 Thouars 30 125 20 5
GennesVatde- Saumur 195 235 74 141
. 41 2
Loire z 63 80 6 Tours 3 10 0 0
LaMenltr.e 10 28 5 3 Gennes_VaI-de— 10 5 5 0
Langeais 15 7 0 0 Loire
LoireAuthion LaMeénitré 5 0 0 0
Trélazé 4 5 0 0
Angers 10

Gare ferroviaire desRosierssur-Loire (Gennes/alde-Loire)

Commune
desservie

AGAYFGAR2Y y2Yo0N9aldAYlIdA2Y y2Y0
10

Trélazé 41 2 10
Angers 19 346 0 120
Saumur 63 541 6 280
LaMénitré 5 39 56 35
Loire-Authion 45 110 76 24
Tours

TOTAL _ oo __
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Données OpenMapServicesBase flux de mobilité, INSEE 2016 ; CASVL.
Traitement : BL évolution ; Photo : de nombreux cyclistes a la gare de Saumur



Analyse de la demande

Une demande en croissance pour le vélo du quotidien, tous motifs (scolaire comme travail), une culture vélo
importante qui constitue un levier pour la suite.

Diagnostic o Unusagede lavoiture prédominantet une part modale vélo faible, commedansla plupart desterritoires
rurauxet péri-urbains Pourautant, la demandepotentielle cyclableestimportante chezleshabitants

o Une«demandepotentielle» de déplacementsa vélo utilitaire trésimportante, danslesdistancede 3a5
km autour despdlesde vie,de serviceet RQS Y LJ 2 A &

A Un tiers de la population (31 900 habitants)a moins de 10 min a vélo R Q diss 6 pdles de vie, de
serviceet R Q S Y';16B%A oinsde 20 minutes

A Plusde 8 700éléves(primaire, collége lycée,supérieur)a moinsde 10 min avélode leurlieuR Q S (i

A Environl5200actifs travaillant dansleur communede résidence(soit présde 40%desactifsayantun
emploi),et plus de 3 400 disposantR Q dagl@ionR QA vy (i S Nv¢la &proinité (Broinsde 20 min

R Q dggrédu territoire) pour serendre surleur lieu de travail éloigné
0 Cequi supposede mettre en dzdz@ thilvéritable réseaude proximité cyclableautour de chaquepdle, en

traitant les points noirs des axespassantset leurs carrefours,R QI LJla kirguatioh dansles centreset
danslesfaubourgsk QS y ét Negl&/alopperessolutionsR QA Y G SNXY 2 R £ A G S

o Despublicsciblesdivers: familles,actifs, professionnelX avecdesbesoins(équipements serviceX) et
desmessagesle communicationspécifiquesa développer

o Unepopulationretraitée qui a conservéen partie le réflexevélo, qui pratique de plusen plusla baladeou
randoavéloenbouclealajournée,qui demandeaussidesaménagementsle sécurisation

B L CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéloDiagnostic
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Présentation du diagnostic vélo du territoire

A Morphologie du territoire

A Analyse de la demande potentielle

A rtylrfteasS RS t Q2FFNB
Réseaux

Aménagements

Stationnement
Services liés a la mobilité

To To T >

A Grands axes de réponse aux enjeux
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| dz2 2 dZNRQKdzA Y dzy S

LINF GAljdzS @St 2 OSYUNBS adzNJ £ S {2 dzNA

| dze 2 dzN&peafiqde/dzvélo reste principalementtouristique,
pour lesloisirsle week-end ou encorea vocationsportive.

Le territoire bénéficie de la dynamique touristique et particulierement
cyclotouristiquede f Q! yt@i@ldioire Deuxitinérairesde grandeenvergure
traversentle territoire : la Loire a Vélo (le plusimportant) et la VéloFrancette
(unepartie surla Loirea Véloet une autre entre Saumuret Montreuil-Bellay: le

Thoueta Vélo) Environ33 300 passagesle vélosont ainsiété enregistréspar le

compteurcyclotouristiquede Saumuren 2019

Pour la pratique de loisir, de weekend ou sportive, le territoire connaitune
fréguentation importante également En témoignent le succésdu club des
CyclotouristesSaumuroist lesnombreusesouclesvélode «f Q! &b xa

faire surune journéeou deux Cesitinérairessont référencéssurle siteR Q! y 2 2 d:
tourisme: https://www .anjoutourismecom/fr/voir-faire/balades/baladeselo.

Certainegportionsde cesitinérairesbénéficientde voiescyclablesen site propre
(ou partagée avec les autres modes doux), notamment la Loire a Vélo et le
Thouet a Véla. Ellespeuvent constituer des points R Q | Litajdziks pour les

trajets utilitaires du quotidien. Mais elles patissentaussi,comme le vélo du
quotidien, du manquede continuitéet def QI 0 &&YeASR QI YSY | 3S Y ¢
des carrefoursa risques Tout aménagementpour £ Qdaif renforcert QI dzii NE

B L CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéloDiagnostic

Glid dotl,

&

pour constituerun maillagecohérentet afort impact

Actuellementa voieferrée désaffectéequi traversele nord saumuroigSaumur,
Vivy, VernanteX) fait f Q2 oReCEdayé8exion concernant sa possible
réaffectationen voieverte. Celapermettrait notammentde raccorderle nord du

territoire ala Loirea Véloet de constituerun point R Q I Lsligolmentairgpour

la pratiquecyclabledu quotidien.

Fréquentations : https://www.partenairefourisme-anjou.fr/observatoireet-veille/la-
frequentationtouristique/frequentationvelo/


https://www.anjou-tourisme.com/fr/voir-faire/balades/balades-velo
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Cyclabilité du réseau existant

Légende :

Autoroute

= Grandes départernenta es
{2 5000 veh. fjour)
—— Aulres déparlementales strocturanles
{= 2000 véh. fjour slfou v lesse imoorlante)
Départementales a fa ble trafc
{< 2000 véh.fjour)

Bande cyclable f vois de bus oartagée
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Zone e circslalion apa sée
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Fond de carte : OpenStreethlap
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RDTOPO

Réaisation : Bl évo ution, juiller 2020
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Réseau routier communal et départemental a faible trafic

Légende :

Déparrementales a faible trafic
(< 2000 vén fjour)

—— Routescommunaes

Fond de carte : QoenstreetMap

Sources : Aggloméranon Saumur Val de
Loire, BD TOPO

Réaisation - BL évelution, juilet 2020
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Cyclabilitédu réseau existant

Lacarte de cyclabilité du réseauexistant présentele niveaude cyclabilitédes
principauxaxesde territoire :

A

A

A

Violet : Autoroute A85, axeinterdit a la pratique cyclisteet qui représenteun
obstaclecontinuaufranchissement

Rouge: Grandesdépartementalesstructurantes et dangereusespour les
vélos(D347, D960, D952 et D761). Aaménageren sitespropresséparésou a
proscrireen raisondu trafic routier trés important (plusde 5 000 véhicules
parjour) et de la vitessede circulationélevée

Orange: Autresdépartementalesstructurantes,trafic moinsimportant que
les axesen rouge maisqui reste conséquent(entre 2 000 et 5 000 véhicules
parjour). Lapratique cyclisteutilitaire y est égalementa proscrire

Départementalesa faible trafic (moinsde 2 000 véhiculespar jour).
Ce sont des axes envisageablesa vélo mais qui peuvent étre
occasionnellemensujetsa dessituationsdangereuses

Vert : Bandescyclableset voies partagéesbusvélos La circulationy est
facilitée pour les cyclistesmaispeut aussia Q | ZaSiddiekbhndeétroite ou
lelongR Q dfilé 8e stationnementpar exemple)

Bleu: PistescyclablesVoiesaménagéegour les cyclistesen site propre, le
risquede conflit R Q dzdy esHIBs restreint et la sécuritéestassurée

Cette carte recenseégalementles zonesde circulation apaiséessur Saumur
(zone30, zonede rencontre,aire piétonne),favorablesat Q dzauvélds

La carte en page suivante présente le réseau routier départemental et
communal a faible trafic. En dehors des bourgs et moyennant quelques
aménagementR Q| LI A &t GeYayhémentmineurs,ce réseaupeut servir
R Q| LaLddshitinéraires cyclablesde contournement des grands axes trop
passageret difficilementaménageables

BL

CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic

Letravail R Q A R Sy (ir&alisk rédose duuyie analysedocumentaire, sur la
concertation avecles habitants ainsi que sur le repéragede terrain. (voir page
suivante itinéraires parcourus)Le recensementy’ Q S@péndantpas exhaustif
(notamment sur les aménagementscyclableset les zones de circulation
apaisée), il nécessiteraun travail R Q| LILINE T 2 yeéhjoiat seftre Sey
communesetf QF 33f 2YSNI GA2Y

160km parcourusa vélo

Genngs Val
de Loirsy=

Alleanes.-

9y NRdzAS> f
du territoire qui

D¢ f QSljdzA LIS |
° vélo pour faire
Anjol =\ ) O f QSELISNASY O
’ réseau et des
aménagements
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Différentes perceptions de la route selon le trafic
Routes a faible trafic Routes a fort trafic

Route de campagne vers Meigné D960 entre Dou€n-Anjou et Saumur

D69 entre Genne¥alde-Loire et Doueen-Anjou D347 entre Longudumelles et Vivy
B - T 1

.

CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic Images : BL évolution (en haut a gauche) et ©Google
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[ QI GA & Sa KIoAGlryGakOeoftrAaasSa Y C

Vendredi 24 juillet au marché nocturne de Doué la
Fontaine : baucoup de passages, de familles
V20FYYSY(GX o0SIdz02dzld RQAYTF2NXNI (A2

. pour sé&uriser des itinéraires
« Il y a vraiment pas mal de

circulation sur la D79 pour
rejoindre Les Rosiers, il
faudrait pouvoir aménager
un itinéraire cyclable sur le
chemin praticable qui se
trouve derriére»

o
L .
‘ Habitants rue des Tilleuls.

\ Le plus grand met 10

\ f minutes pour aller au stade

y a vélo. «Je vais aussi au
Super U a vélo en suivant
les panneaux zoo a travers
les lotissements. Les plus

LSGiAda @2y

le vélo trop risqué

—r

Sameidl4juillet au marché de
Y 6N S C
aumur une grande diversité
RQdzal 3SNARZ 0S|I dzO2
St Hilaire St Florent : je sais témoigner de discontinuités
ou il faut passer,, maisce cyclables fortes pour aller travailler.
yQSaid LI a FtSOKS S At & | RSa
passages qui ont été fermés
récemment

WQKFBOAGS | dz
Saumur et le vais travailler
a vélo dans une cave vers

t

Gennes, 29 septembrgroupe de
- travail avec habitants et cyclistes

~ locaux
Source : Enquéte sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)
Gyt
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| QI Aa RSa KIoAulyua k OeOtft AauSa Y
Vousvousdéplacesouventa vélo: quelssontlesrues,routes,carrefoursqui sontdangereuxsurvotre parcoursQuelssont
les obstaclegphysiquesjui vousobligenta desdétours?Soyede plus précispossiblepour nouspermettrede lesretrouver

surunecarte,merci

Principauxélémentsqui ressortentdes réponses:
Pdlede Saumur

A Axesstructurantspeuou malaménagés

D34 7E sur la traverséenord-sud de Saumur: bandecyclablerop
étroite avecrisque Renportiéragedansla rue du pont Fouchard pas de place pour
circuler rue du Maréchal Leclercen heures de pointe, chausséeaccidentéeavec les
bouchesa clé,rue R Q h NJpd3dibiégue dansun sens bandecyclableentre la chaussée
et les stationnementsdangereuseavenue du généralde Gaulle (entrée et sortie de
stationnementsansvisibilitédescyclistes)bandecyclabletrop étroite surle pont Cessart
rue de RouenpasaménagéX

D93 (boulevardsLouis Renaultet de la Marne) : pistes cyclablestrés
étroites, qui débouchentt:{angereusemen'su[ la ghaussée(aucunevisibilité),avec un
manquede continuité(pasR QI Y S y | siBe¥rSnyispoints).

Pont au dessusdu Thouet & SaintHilaireSaintFlorent (avenue

GeorgesPompidou, D161). Pont trés étroit avec beaucoup de circulation
automobile tres anxiogenest dangerewa vélo.

Manque de liaisons efficaces et sécurisées: Vers Bagneux, Distré

(notammentversla zoneindustrielleet commerciale)la zoneindustrielledu ClosBonnet
et verslescommerceRExoparc

CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic

Accésa Saumurpar les bords de Loire : forte circulation
automobilesur la D952 avecdes bandescyclablegrop étroites et pasassez
séparéedlu trafic, mauvaisentretien ou absenceR Q| Y Sy | iy i &
surla D947 (entre Saumuret Montsoreau) traverséede route dangereuseu
niveaude du lycéedesArdilliers D751 (voirremarquesuivante)

D751 (rue Réné Mabileay rue Jean Ackerman rue Léopold

Palustre, rue Jules Amiot) : chausséeétroite, mal entretenue et
dangereusea vélo (bossestrous, obstacles)stationnementde véhiculessur
lesquelqueshandescyclables

Autresaxesmajeurssouventmentionnésdanst QS y ljndzs U S
Beaurepairerue Dacier,boulevardsDelessertet Weygand(racinesR Q| Nb NJB &
sur la piste, mauvaisentretien, piétons qui marchentsur la piste, carrefours
partiellementtraités), rue RAlsace rue Marceau(nombreuxtrous), rue du Dr
Bouchardbeaucoupde circulation)

Grandsrondspoints peu aménagéset dangereuxpour les

cyclistes Rondspointsdu pont Fouchard placela Bilange pont des
CadetsBournan,du GénéralArnold le longde la D93X

Source : Enquéte sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)
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[ QI A a RSa OeOf AausSa Y SEUNJI AI
Vousvousdéplacesouventa vélo: quelssontlesrues,routes,carrefoursqui sontdangereuxsurvotre parcoursQuelssont

les obstaclegphysiquesjui vousobligenta desdétours?Soyede plus précispossiblepour nouspermettrede lesretrouver
surunecarte,merci

Principauwélémentsqui ressortentdesréponses
- Grands axes structurants, carrefours et rondspoints : manque

LiaisonslangereusementionnéeghorsliaisonsrersSaumur) généralR QF Y Sy I BRAbRHURIQ A ( A WiBNdtifa NB &

A SouzayChampigny, Montsoreau, - Centres bourgs : souvent un manque R QI LJ A FhSaddypiile

; circulationet de vitesse)et des aménagementgyclablespas toujours trés

A Montsoreaug Fontevraud, lisibles

A Louerreg Noyantla-Plaineest AmbillouChateau, A Pisteset bandescyclable®xistantes

A Entrelespoleset leurscommunesiéléguées/hameaux, - Localisation: de nombreusesbandescyclablesle long de stationnements

. voiture avecdesrisqueséle\_/ésRé_mportiérage un manquede continuitédes

A Pontsentre Genneset LesRosierssurLoire : bande cyclabletrop aménagementsavec des insertions dangereusessur la chaussee(ex :
étroite et pasdu tout sécuriséefrop de circulation projet de passerelle boulevardde laMarnea Saumur)

pour lesmodesdouxen cours L, . oo o 3 3 .
- Qualité : des voies dédiéessouventtres étroites, peu séparéesdu trafic

Général routier et en bordure de trottoirs élevesou de caniveauxen deniveles
- Quelquesproblé_mesR QSy i Nﬁit’j_eis,ﬁcyachesa clé, trous, débrisX)
A Dandesbourgs gﬁ;nr:p?;r:y(;ertalns troncons de la Loire & vélo (ex : Saumur¢ Souzay

- Rueasensunique: manquede doublessenscyclablesnatérialisé{panneau A M edestati té| présd
et bandecyclable)danscertainesruesa sensunique (ex: rue de la fidélité, anquede stationnements/€los(ex: preésdescommerces)

rue dumarchédansSaumuk). A PeuR QI Y Sy | AlkaleBtguisdesécoleset colléges

- Ruesétroites : souventpas assezapaiséeset avecun trafic important, les . ) )
voitures ne peuvent pas doubler les cyclistesautrement que de maniére A Travawquine prennentpasen comptelescyclistes
dangereusdex: rue Seigneuryue desPaienslansSaumur)

B L CA Saumur Val de Loir€chéma Directeur VéleDiagnostic Source : Enquéte sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)
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Principaux enjeux autour du réseau et de sgclabilité:

A Profiter des 2 véloroutes structurantes du territoire (La Loire & Vélo et la
Vélofrancettg en assurantiesrabattementsefficacessur cesaxes

A Permettre un franchissementefficace et sécurisédes grands axes routiers
(A85, D347, D960, D952 et D761 principalement)et de la Loirepour limiter les
effetsde rupture du territoire.

A Jalonnerlesitinéraires calmesexistantset leur assurerune continuité versles
lieux stratégiguegpar desamenagements

A Accentuerf a@aisementdes bourgs en généralisania mise en placede zones
de circulation apaisées,les accompagnerR Ql Y Sy | 3d8 edugtionade
vitesseet R Q dayodificationdu plande circulationlorsquecelaestnécessaire

A Pour les liaisonsvers les poles stratégiques,les équipementsgénérateursde
fluxetlespointsR Q A y (i S NaveRtrR énplacédSsEménagementsyclables
sécurisésen site propre sur les grandsaxesroutierst 2 N& |j dadérair®dizy
substitution y” Q $@ssible

B L CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic
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Présentation du diagnostic vélo du territoire

A Morphologie du territoire

A Analyse de la demande potentielle

A rtylrfteasS RS t Q2FFNB
Réseaux

Aménagements

Stationnement
Services liés a la mobilité

To To T >

A Grands axes de réponse aux enjeux

B L CA Saumur Val de Loir8chéma Directeur VéleDiagnostic
Gyolidisil;




Jus
e

f’,{, )f«u dail.

1 Entrée de ville depuist Q2 dz5 gaiichesur la D129, on découvreun trottoir aménagé,mais pas
RQl Y Sy I &&arnéBhdtode droite, laD10quirecoitdufluxdef Q S O K hvgcH 83Nibvientla
rue AlbertPotierdansAllonnes: chaussé@langereusgourlescyclistes

ConditionsR Q1 O O S ayéldbleamlonnésS

La vie communale& Q 2 NBduryt AQar@sud (D10, rue Albert

PotierX) avec commerces,serviceset mairie et sur quelquesrues 2. Entréeparle Tertre,voie sandligneséparative, 3. Depuisle sud, par la rue JeanGallard, voie
perpendiculaires adjacentes La circulation de transit y Q Spagi on apercoitun cheminemenen stabiliséa droite  étroite, trottoir a droite, fossé & gauche Pas
totalement déviée sur la « rocade» qui contourne le centre par le RQlF YSYI a/éame y i

sud, ce qui fait que la circulation reste dense sur f Q| d &&
amenagementspourf QA )/tmmfhlt;respour securiserles cyclistes

de tous ages Un travail R Q I LI A duSrifis, )F?LQI ol GdeSYSy
vitesseset RQ | Y Sy I #& YrBiseihentsreste & opérer. Les
petites voies localessont étroites, mais permettent le doublesens
cyclable: une habitudea prendre pour lesautomobilisteset cyclistes
auquotidien,en généralisanteszonesde rencontre

4. Entréede ville depuist Q Srcandpomt qui récupeérela route de Bonneveawenant
dusud,pasRQl YSy I a/ﬂaﬁISEmneede ville avecaccotementson praticables
avéloapartir du panneauR Q S y ioiNga&&flux potentiellementimportant.
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ConditionsR QI O O S ayalableaA dnguai8melles
Depuis les communes extérieures, en t QS {(nttugel des

aménagementet de la circulationsurlesvoiesR Q § yde NI, § est
dissuasifie serendrea LonguéJumellesavélo.

Avant les ronds points qui font f QA y (i S NJ@riry I6Svbias2 y
départementalesprincipales,f QSy @ X NEQ{I;é&MLGQf&t ne
laisse pas de marge au cycliste Il faut étre expérimentéet savoir
prendresaplacesurla chausséeet ne pascraindrelesdépassements
vifsparlesvéhicules

Af QA y (d8 Nwvifledi Bituation changedu fait de rues plus
étroites, et de vitessesplus lentes Mais les aménagementsseraient
parfoisnécessairespour sécurisercertainstrajets, verslesécoles les
co:’nmeirces, le centre administratif, les équipements sportifs et
culturels

Jus
e

f’,{, )f«u dail.

1 Entréede ville nord-ouest: D747, rue Michel Couet:
disparaitenavalversle centreville

2. Entréede ville sud-ouest: D79, venantde Gennes Rondpoint routier, sansaménagementyclable
Dansf QS ydé INyGépar la rue des Rosierspuis rue de la Rigauderieaucunaménagemencyclable
repéré

3. Larocade D79 ne présenteaucunsigneadresséaux cyclistes bien lj dzQ Sef ldurS
soit pasinterdite. Laparalléelemoinsdangereuseestla rue de Grimbelle qui pourrait
étre intéressantea jalonner.
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4. Entréede ville sud-est par la D347. Avantle rond point avecla rocadeouest(D79), la voie est
trés routiere : non interdite au cycles mais sans aménagement(a g.). Une fois passéle
supermarchédanst Q| @dé FadaBurun aménagementécentet de qualité esten place,avec
deuxbandescyclablesnonodirectionnellesnatérialiséessurlestrottoirs

5. Entrée de ville par f Q Saé[ﬁjx venant de Vernanteset St Philibert du P. La voie ne
comprendpasR Q| Y Sy I ayslablg,pi dansla portion en amont du panneau,ni en aval

apréesle pont et versle centre ville. Laguestionse posedesflux automobileset de la vitesse
pour estimerle besoin
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1. CentredesRosiers une placeréaménagéeécemment,quiy” (plasvéritablementintégré lesvélos Le
carrefouravantle pont est particulierementroutier, bien que la portion qui le précédesoit partiellement
notéeenzone30.

ConditionsR QI O O S aydlablea/Genhdse$LesRosiers

2. Arrivéepar la D751 bord de Loiresud-est : la voie est passanteet ne présenteaucunamenagement
Coté Gennes,le territoire est vallonné, et méme escarpéle long cyclable Elle se prolonge par une voie encastréeentre facadeset mur R Q Sy Odsl Ehatéas, pour
R Q diign$ de cote creuséepar un petit affluent Deshameauxqui se débouchersurun carrefourtrésroutier versle pont.
sontrécemmentdéveloppeésse trouvent dansun rayonde 2 a 3 km,
propicesa des déplacementsde proximité a véloa priori. [ QF 6 & S
RQlIYSYI a/Sabl&f)Khéncourtpas Dansle centrede Gennes,
plusieurs carrefours a fort trafic et a profil encore trés routier
devraientquestionnerla placedescirculationsdouces

Du cété des Rosiers e village se résumeen quelquesrues calmes,
debouchantnecessalremen'5ur la voie principalemenantau centre
etaupont. [ QS| dpomrle?:yﬁllstey Q Dasiactuellementtres
évidente, en f QI 6 AR O'S y | 3. YL goile 30 est un
progrés,maisun peufaible par rapport auxenjeux

3. Laroute de Doué qui débouche sur le rond-point du supermarchéy Q Spasii
aménagéepour lesvélos Elleestasseztroite, y” Q 2 @uguNtEttoir ol serabattre en
casR Q dzNH 807 @St pluscalme,et donca priori pluscyclable
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1. Entréepart Q 2 dispadisVaudelnayiala
D77. Le rond point a f QI {RiQdmNaRd

échangeur avec la rocade Sans
gmgélnagement:yclable,il est peu praticable
avélo.

2. Charmanterue de la Salle qui desserttout un
quartier en bordure du Thouet. Rueétroite, a
interroger en termes R Qdza kydl&ble /
cohabitationautomobilesavecdeshabitants

o & = ‘

: 3 | : R/ - .

Pa. R %af)glsggr?esucri:gu}-en?ounair?\aprotrt §1tlé @eﬁl%eggg 4. Entrée par le sudest par la « rue » de
e T . - DN s A on O : i 8 2
o . - esseniellement routeres, “danger pour les  (0Cob I SO D mentaueylotes.
ConditionsR Q I O O § ayaldbleaMorkréus-Bellay piétonset pour lescyclistes ' y
Montreuil Bellay constitue un pdle assezcompact regroupant habitants et
emploisdansunrayonde 2 & 3 km autour du centre: une échelletrés propice
a développerbeaucoupplus la mobilité quotidienne a vélo pour tous. Le
boulevardde f A@diller et desMarronniersdisposeR Q drmyénagementyclable
de qualité (b|dlgecthngellecyclablez,qU| mérite R Q s _pr éet connecté
aveCc R QI dzaxekkdour du centre, pour desservirles quartiers et les
équipementstels que centre sportifs, équipementset servicespublics,centre
commercial
Le centre historique apcienquant a lui manquepourf Q A yRaQidpgifigue
RQI LJ A _ééla( grgﬁh%on et du traflcq unI) le rendrait beaucoup plus
aimableauxpiétonset auxcycles pour le plusgrandintérét descommercants
et du tourisme

5. Entréedevilleparf Q $arla 366, 6. Entréede ville parlarue de la porte StJean,
qui débouchesur un rond point, peu  qui comprenddestrottoirs étroits et une voie
vebidion de marge de Y I y dzdz@oub le  danschaquesens,laissantpeu de place aux

—— cycliste maistrafic sansdoutemodéré  enjeuxcyclables



