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Introduction

Accessibilité : [ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞest un terme initialement relatif au monde
du handicap,desenfantsou despersonnesâgées,puisétenduà l'ensembledes
citoyenset utilisépour désignerl'accèsphysique,la liberté de déplacementdans
l'espace.

Aire piétonne : C'estune zoneréservéeà la circulationdespiétons. Lescyclistes
y sont la plupart du temps admis(c'est leur interdiction qui doit être signalée)
maisilsdoiventy circuleraupaset sansgênerlespiétons.

Angle de giration : Angle suivi par le cheminement. Plus il est élevé, plus le
virage est facile à suivre pour le piéton et le cycliste sans changementde
directionbrusque.

Aménagementcyclable: Termedésignantles infrastructures,chemins,pistes,
passagesaménagésspécialementpour lesvéloset lesenginsde mobilité (Véloà
assistanceélectrique,trottinette électriqueΧ).

Aménagement piéton / piétonnier : Terme désignant les infrastructures,
chemins, trottoirs, passagesaménagésspécialementpour les piétons et les
autresusagesà pied(course,poussette,cadiΧ)

Bande cyclable : Lesbandescyclablesse trouvent sur la chausséeou sur le
trottoir . Ellessont signaléespar un marquageau sol, une ligne continue ou
discontinue, et un pictogramme vélo permet de voir ǉǳΩƛƭǎΩŀƎƛǘde voies
réservéesauxcyclisteset adaptéesà leur modedecirculation.

Cédez-le-passage-cycliste : Le tourne-à-droite cycliste (administrativement
cédez-le-passagecyclisteau feu) est une signalisationdonnant la possibilitéaux
cyclistes,à un feu de circulation,de tourner à droite ou d'aller tout droit alors
que le feu est rouge tout en cédant le passageà tous les autres usagers.

WǳǎǉǳΩŜƴ2015, ce n'était possiblequ'auxintersections. Lamodificationdu code
de la route de juillet 2015 le rend possible pour les passagespiétons, les
alternatsdechantier...

Coupureurbaine: élémentphysique(infrastructurelinéaire,zoneindustrielleou
commercialeΧ) ou psychologiquequi agit commeune barrièrepour lespiétons
ou lescyclistes.

Double sens cyclable : Il s'agit d'une rue dont un des sensest réservé aux
cyclistes. Il ne s'agit pas d'un contresens,comme on l'entend encore parfois,
maisd'un sensautoriséaux seulscyclistes. Plusieursétudesont démontré que
c'était un aménagementsûr, malgréle fait que cet aménagementest de prime
abord impressionnantdanslesruesétroites.

Déplacementsutilitaires : Déplacementsautresquepour desactivitésde loisirs.
Il peut ǎΩŀƎƛǊde déplacementsdomicileςtravail, de déplacementspour aller
faire des courses ou encore de déplacements professionnels (livraison,
interventionsursite,visiteclientΧ)

Disponibilité foncière : Espacedisponible pour réaliser un aménagement
(agrandissementdestrottoirs, pistecyclableΧ).

Intermodalité : FaitŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊplusieursmode de transports pour se déplacer
ŘΩǳƴpoint A à un point B. [ΩǳǎŀƎŜǊpeut ainsi par exemplecombiner vélo et
transport en commun. En pratique, tous les déplacementsou presque sont
intermodauxǇǳƛǎǉǳΩƛƭǎimpliquentla marcheà pied !

Isochrones: Courbessur une carte qui permettent de sereprésenterles temps
de parcoursen fonctiondesmodesde déplacements. Un isochronerelie tous les
pointssituésà équidistance-tempsŘΩǳƴpoint de référence.
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Jalonnement vertical : Ensemblede la signalétiqueverticale (panneauxde
signalisation, panneaux routiers, panneauxŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴύpermettant aux
usagersdeserepérerdansƭΩŜǎǇŀŎŜurbain.

Jalonnementhorizontal : Ensemblede la signalétiquehorizontalesouventsous
la forme de peinture au sol permettant auxusagersde serepérerdansƭΩŜǎǇŀŎŜ
urbain.

Piste cyclable: Lespistescyclablessont, contrairementaux bandescyclables,
isolées par rapport aux autres usagers. Ce sont des zones protégées
physiquementdesvéhiculesmotoriséset séparéesdespiétons,qui peuventêtre
installéessur les trottoirs (sur un espacesurélevéou décaissédu cheminement
piéton) ou sur un espaceintermédiaire entre la chausséeet le trottoir . Elles
peuventêtre à sensunique(unidirectionnelles),il y en a alorsde chaquecôtéde
la route, soit à doublesens(bidirectionnelles). Lespistescyclablessont rarement
obligatoires(ellessont alorssignaléespar un panneaurond) ; ellessont le plus
souvent facultatives (signaléespar un panneau carré). C'est l'aménagement
idéal pour les routes dont la vitesseest supérieureà 30 km/h ou le volumede
véhiculedépasse2000véhiculespar jour (dont 200 àƭΩƘŜǳǊŜde pointe). Il met
les cyclistesà l'abri de la circulation rapide et des véhiculeslourds. Il est mal
adapté lorsqu'il y a beaucoup d'intersections, car les cyclistes sont moins
visibles.

Part modale : Proportionde déplacementsréalisésavecun mode de transport
en particulier. Peut se calculeren nombre de déplacementsou en nombre de
kilomètresparcourus,rapportéautotal.

Report modal : Changementde mode de transport, temporaire ou durable,
constatésurun temps,un trajet ou desmotifs déplacementsdonnés.

Trafic de transit : Trafic qui ƴΩŜǎǘpas dédié à la dessertelocale du quartier.
Souventil ǎΩŀƎƛǘŘΩǳƴtrafic induit par un raccourcinaturel entre deux grands
axesà traversun quartier résidentiel.

Vélo à AssistanceElectrique(VAE): VéloéquipéŘΩǳƴmoteur et ŘΩǳƴŜbatterie
électrique. Assimilabledansla loi à un véloclassique(mécanique)si la vitessede
ƭΩŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜest limitée à 25km/h. Au-delà,uneimmatriculationest requise.

VoieVerte : Unevoieverte estuneroute exclusivementréservéeà la circulation
des véhicules non motorisés, des piétons et des cavaliers. Il n'est donc
théoriquementpaspossiblede signalercommevoie verte un trottoir qui serait
simultanémentaccessibleaux piétons et aux vélos. La largeurdesvoiesvertes
doit être de 3 mètresminimum. Enl'absencede règlesspécifiques,la circulation
y est la mêmeque pour une autre route : circulationà droite, pasplusde deux
cyclistesde front.

Zone de rencontre : Une zone de rencontre est un ensemblede voies en
agglomérationoù les piétons sont autorisésà circuler sur la chausséesansy
stationneret bénéficientde la priorité sur lesvéhicules. Lavitessedesvéhicules
y est limitée à 20 km/ h. Toutes les chausséessont à double senspour les
cyclistes,saufexception. Ceszonesne doivent passeréduireà une signalisation
maisdoivent être assortiesd'un aménagementqui imposentet/ou induisentde
réduire la vitesse(mobilier urbain, suppressiondes trottoirs, peinturesau sol,
revêtementde la chausséeΧ).

Zone30 : Unezone30 estun ensemblede voiesconstituantunezoneaffectéeà
la circulationde tous lesusagers. Lavitessede tous lesvéhiculesy est limitée à
30 km/h. Toutesleschausséessont par principeà doublesenspour lescyclistes,
saufexception.
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La loi LOM reconnait le vélo et la marche à pied comme des modes de
déplacementà part entière, quels que soient les contextesterritoriaux. Cela
supposeà chaquefois : de travaillersur lesinfrastructures,sur lesserviceset sur
ƭΩŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴde cesmodeaveclesautres., dansle contextedonnéet à plusieurs
échelles.

Que ce soit pour le vélo ou pour la marche, nous touchons à deux
problématiquesdécisivespour engagerune transformation de nos mobilités
trop dépendantesde la voiture individuelle:

1. leshabitudesdemobilitésacquises,qui sont réputéesdifficilesà changer

2. la fabriquedeƭΩŜǎǇŀŎŜpublicdepuisplusŘΩǳƴdemi-siècle,ayantfavoriséla
voiture audétriment de tous lesautresmodes.

Tousles acteurssont désormaisŘΩŀŎŎƻǊŘ: les modesactifssont un axemajeur
de cette transformation, qui passe par un travail sur les changementsde
comportements et ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴde ƭΩŜǎǇŀŎŜpublic urbain. /ΩŜǎǘƭΩƻōƧŜŎǘƛŦdu
plannational,queŘΩƛƳǇǳƭǎŜǊcechangementdeparadigme.

Leplan vélo et mobilités activesnational annoncéen septembre2018estentré
dans sa phase ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘΣavec une première étape de soutien aux
collectivités pour la mise en ǆǳǾǊŜde SchémasCyclableslocaux (AAP de
décembre2018et février 2019).

« Lesprojets financésdevrontǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜdansun schémades liaisonsdouces
cohérent à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu territoire dans lequel ǎΩƛƴǎŎǊƛǘƭΩŀŎǘƛƻƴdu maître
ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ(bassinŘΩŜƳǇƭƻƛΣunité urbaine,collectivitéΧ). Leschémadesliaisons
douces cohérent peut également être la déclinaison locale du schéma
départementalou régionaldesvéloroutes. »

Quelssont les4 axesdu plan vélo ?

Sécurité : développer les aménagementscyclableset améliorer la sécurité

routière
AfinŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊla sécurité,le planvéloprévoit par exemple:ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊla visibilitéaux

passagespiétons, de réaliser des sasvélo aux feux, de développerdes doubles sens

cyclablessur ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜde la voirie urbaine en agglomération,ƧǳǎǉǳΩŁune vitesse

maximalede50km/h. etc.

Sûreté: mieux lutter contre le vol
Rendreobligatoire le marquagedesvélos,ŎΩŜǎǘƭΩǳƴŜdesmesurespharesdu plan vélo,

pour lutter contrele vol, le recelet la reventeillicite desvélos.

Créerun cadre incitatif reconnaissantpleinementƭΩǳǎŀƎŜdu vélo comme un

modede transport vertueux
Pourencouragerla pratiquedu véloauprèsdescitoyens,ƭΩ9ǘŀǘprévoit :

la créationŘΩǳƴforfait mobilité durablepour tous lessalariésdont

- Lamiseen placeseragénéraliséeŘΩƛŎƛ2020, àhauteurde200ϵκŀƴ

- ƭΩƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛƻƴdu vélodansle barèmefiscal,

- le soutienà la miseàdispositionde flottes de vélospar lesentreprises.

Développeruneculture vélo
Plusieursactionsserontmisesen placepour faire en sorte que le « réflexevélo » puisse

être adopténaturellementdèsle plusjeuneâgecomme:

le développementde la pratique du vélo en toute sécurité; le déploiementde plansde

mobilité scolaires; ƭΩŜƴŎŀŘǊŜƳŜƴǘdes nouveauxservicesde mobilité ; ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞde

servicesŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎdes donnéesrelativesà la pratique du vélo : réseauxcyclables,

vélosen libre-serviceΧ

(source: https://www .ecologique-solidaire.gouv.fr/plan-velo-et-mobilites-actives)
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Les grands acteurs
publicssemblentcette
fois alignés sur
ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦstratégique
de développer les
circulations douces
pour le quotidien, et
ŘΩȅconsacrer des
moyensdansla durée.

/ΩŜǎǘaux collectivités
locales de définir les
priorités au plus près
des besoins de leurs
territoires.

Plan national vélo adopté en sept. 2018, intégré à la LOM et financé 
(50 M /an)

Schéma régional des vélorouteset voies vertesde la Région 
Pays de la Loire

Schéma départemental vélo loisirs tourisme du 
département du Maine-et-Loire

Schéma directeur vélo de la Communauté 
d®AgglomĄration Saumur Val de Loire

Schéma directeur vélos de la CA Saumur Loire 

Développement et de la ville de Saumur

Inter-Communal et Communal

Inter-Communal

Départemental

Echelon national

Echelon régional

5ǳ Ǉƭŀƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŀǳȄ {ŎƘŞƳŀǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ƭƻŎŀǳȄ Υ ƭΩŜƳōƻƞǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞŎƘŜƭƭŜǎ
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Images : Saumur à vélo, site de France vélo tourisme ; Baromètre des villes cyclables, 
https://www.parlons-velo.fr/

Situédansle départementdu Maine-et-Loireen RégionPaysde la Loire,dansla
région historique deƭΩ!ƴƧƻǳΣla CASVL(CommunautéŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴSaumur
Valde Loire)bénéficiede sitesŘΩƛƴǘŞǊşǘǎculturel et touristique majeurs(bords
de Loire,châteauxde Saumuret de Brézé,abbayede FontevraudΧ). Saposition
stratégique par rapport à deux grands itinéraires vélo lui confère une forte
culturede vélotourisme. Cesgrandsitinérairessont :

- LaLoireà Vélo(unepartie deƭΩEuroVelo6) ;

- la VéloFrancette- Vélorouten°43(laLoireà Véloet le Thouetà Vélo).

Outre ces deux grands itinéraires, le territoire propose également de
nombreusespetitesbaladesà véloréférencéessur le siteŘΩ!ƴƧƻǳtourisme.

AƭΩŞŎƘŜƭƭŜdes Paysde la Loire, le schémarégionalvélorouteset voiesvertes
définie les itinéraires touristiques qui peuvent faire ƭΩƻōƧŜǘŘΩǳƴsoutien de la
Région. La stratégie vélo du Maine-et-Loire est inscrite dans le schéma
départemental vélo loisirs tourisme (plus de 300 km ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎréalisésà
ƭΩƘŜǳǊŜactuelle).

Plusrécemment,lesdemandessefont nombreusesconcernantle vélo utilitaire ,
ŎΩŜǎǘ-à-dire ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴdu vélo au quotidien pour tous les motifs de
déplacements. Dans les Pays de la Loire, les projets ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎlocaux à
vocationutilitaire peuventnotammentêtre soutenusdansle cadredesContrats
Territoires-Région.

Localement, un schéma directeur vélo a déjà été réalisé en 2017 sur le
périmètre restreint de la CASaumurLoire Développement. La ville de Saumur
disposeégalementŘΩǳƴschémadirecteur cyclable. La CASVLǎΩŜǎǘrécemment
démarquéeen étant lauréate de ƭΩŀǇǇŜƭà projet « Vélos et territoires » de
ƭΩ!59a9pour un projet d'études préliminairesde passerellesur la Loire pour
cycleset modesdedéplacementsdouxà GennesValdeLoire.

En2019, Saumura reçu la note Eau
baromètre des villes cyclablesde la
FUB(Fédérationdes Usagersde la
Bicyclette),enquêtenationaleayant
recueillieplus de 185 000 réponses
(maisseulement71 pour Saumur).

Ainsi, bien que la pratique
touristique du vélo soit déjà très
développée sur le territoire, la
marche à franchir pour développer
le vélo du quotidien reste élevée.
Pour autant, la CASVL et ses
communes affichent une forte
volonté dans leurs démarches
récentes et ǎΩƛƴǎŎǊƛǾŜƴǘdans un
contextetrès favorable.
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[ΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴdu SchémaDirecteurVélodeƭΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴSaumurValde Loire
ǎΩƛƴǎŎǊƛǘpleinementdanslesobjectifsǉǳΩŜƭƭŜǎΩŜǎǘfixéedanssonPlanClimatAir
EnergieTerritorial(PCAET),sonSchémadeCohérenceTerritorial(SCoT),le PADD
desonPLUi(SecteurSaumurLoireDéveloppement)et sonprojet de territoire :

Á Axe2 du PCAET: développerla mobilité durableet bascarbone.

- Chantiern°8 : renforcerla multimodalitéetƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ.

- Chantiern°9 : développerlesmodesactifs.

Á Orientation 3.1 du SCoT: Organiserles mobilités pour un même accèsaux
serviceset àƭΩŜƳǇƭƻƛΣetƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴau changementclimatique.

- Objectif3.1.2. OrganiserƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞet le rabattementsur lesgares.

- Objectif3.1.3. Développerles mobilitésàƭΩŞŎƘŜƭƭŜdesespacesde vie en
lien avecleséquipementset servicesdeproximité.

- Objectif3.1.5. Améliorerlestempsdedéplacement.

Á Orientation 2.3.E. du PLUi: Améliorer la mobilité despersonnes.

- Sécuriserles voiespiétonneset cyclablesdansles nouvellesopérations
ŘΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ;

- Répondre aux besoinsŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞroutière sur le territoire par des
réservesfoncières;

- Intégrerle SchémaDirecteur« Vélos» pour le choixdesfutureszonesde
projet du pôleSaumurois;

- Affirmer lesdifférentspôlesde mobilité de laǾƛƭƭŜπŎŜƴǘǊŜ(pôleBALZACet
la gare)et les connecteraux autres zonesde projet du pôle Saumurois
(exemple: connexioncyclabledes nouvellesopérationssur le Pôle de
Saumur,ƧǳǎǉǳΩŁla garede Saumur).

Á Orientation 2.1. du projet de territoire : Améliorer les transports en
communet la mobilité douce.

- RéfléchirsurƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘde liaisonsintercommunalespour connecter
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu territoire et harmoniserlesmoyensde transport;

- Développerles mobilités douceset ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜnécessaire: pistes
cyclables,vélosà assistanceélectrique,VLS;

- Développer les connexions multimodales pour permettre un
déplacementpendulaireautreǉǳΩŀǾŜŎun véhiculeindividuelthermique;

- Développerle suiviconnectédu réseaude transport pour permettre une
meilleure visibilité (développementŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴΣlisibilité sur les PEM-
pôleŘΩŞŎƘŀƴƎŜmultimodalet le réseauurbain);

- Elargiret mettre enǆǳǾǊŜle SchémaŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘde liaisonsdouces
(réalisé sur 9 communes,à développer sur ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu territoire à
partir descommunespôles).
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Á Leprésentdiagnosticconstituela premièreétape du SchémaDirecteurVélo.
A la suite de son partageavec les habitants, les élus et les techniciensdu
territoire, unephaseŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴde scénariosŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘseralancée.
Enfin,une troisièmeet dernièreétapeconsisteraà traduire cesscénariosen
un planŘΩŀŎǘƛƻƴet un programmeŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘconcret.

Á Dans une vision fortement participative de ses enjeux de mobilité,
ƭΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴSaumur Val de Loire souhaite associer la population à
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu processusŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴdu présentschéma. Dèsle diagnostic,
ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎactions de concertation ont eu lieu sur le territoire et ont
permisde recueillir de nombreuxtémoignages(reproduitsen annexes). Ces
témoignagesdirects ont été complétés par ƭΩŀƴŀƭȅǎŜdes résultatsŘΩǳƴŜ
enquêteen lignequi a totaliséprèsde800réponsesŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ.

Á Le diagnostic comporte également une analyse documentaire et
morphologique des enjeux du territoire (existantset projetés en intégrant
les projets d'aménagementsen cours). Une évaluationdes aménagements
existants a été réalisée via des visites de terrain en plusieurs journées
complèteset desinterviews de cyclistesrencontréssur le territoire .

Á [ΩŜƴǎŜƳōƭŜdespersonnesvolontairesrencontréesdurant ce diagnosticont
été identifiées au seinŘΩǳƴgroupe de travail (le « club vélo ») qui sera
sollicitépendant la suite deƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴdu PlanVélo. Cegroupede travail
est potentiellementouvert à tous les citoyensde la CA,et chercheà réunir
une pluralité de profils ŘΩǳǎŀƎŜǊǎΣde personnesintéresséespar le sujet,
ŘΩŀŎǘŜǳǊǎdu territoire (économiques,animateurs,commerçants)notamment
pour des déplacementsdu quotidien. Ils seront invités à participer à des
ateliers autour des premières hypothèses de scénarios du Schéma
ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ(aménagement, jalonnement, etc.) ainsi que sur la
problématique des services à promouvoir pour développer le vélo du
quotidien.

Diagnostic Scénarios
Plan 
ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ

Journées de concertation autour du diagnostic (à compléter)

wŞǎǳƳŞ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ {ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ ±Şƭƻ

Concertation avec les habitants volontaires



CA Saumur Val de Loire -Schéma Directeur Vélo - Diagnostic

Å Morphologie du territoire

Å Analyse de la demande potentielle

Å !ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Å Grands axes de réponse aux enjeux

Présentation du diagnostic vélo du territoire
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La morphologie générale du territoire ςles pôles et le maillage

CA Saumur Val de Loire -Schéma Directeur Vélo - Diagnostic 11

Morphologie du territoire

Carte : SCoT du Grand Saumurois (même périmètre que celui de la CA Saumur Val de Loire)

Leterritoire est marquépar la traverséede la Loire. Il est organiséautourŘΩun
pôle urbain principal, celuide Saumur,et de 5 pôlesŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜdesbassinsde
vie : Longué-Jumelles,Doué-en-Anjou, Montreuil-Bellay, Gennes-Val-de-Loire
(pôles bien affirmés) et Allonnes(pôleŘΩŀǇǇǳƛsur le nord-est du territoire).
[ΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴconstitueun pôleŘΩŜƳǇƭƻƛǎmajeurentre Tourset Angers.

Leréseauroutier est marquépar la traverséedeƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜA85 dansla partie
au nord de la Loire, desservant notamment Longué-Jumelleset Allonnes.
Quelquesdépartementalesstructurentaussifortement le territoire :

- la D952qui relie Toursà Angersle longde la Loire;

- la D947permettantŘΩŀŎŎŞŘŜǊauxcoteauxsaumurois;

- la D347 qui longeƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜsur le nord-est deƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣassurela
connexionentre Vivy et Montreuil-Bellayen passantpar Saumur,et rejoint
ensuiteLoudunàƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊdu territoire ;

- la D960qui relie Saumurà Choleten passantparDoué-en-Anjou;

- la D761entre Montreuil-Bellayet Doué-en-Anjouet versAngers.

Il existe 3 garesferroviaires en activité : cellesde Saumuret des Rosiers-sur-
Loire (communedéléguéede Gennes-Val-de-Loire) qui se situent sur la ligne
Angers-Tours,et cellede Montreuil-Bellaysur la ligneBressuire-Tours(qui passe
égalementpar Saumur)dont le niveaude serviceset de trafic est bien inférieur
auxdeuxautresgares.



La morphologie générale du territoire ςdistances, limites, relief
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Morphologie du territoire

/ŀǊǘŜ Υ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ {ŀǳƳǳǊ ±ŀƭ ŘŜ [ƻƛǊŜ

La superficiedu territoire est de 1 234 km2, pour une population de 99 529

habitants en 2017. Ainsi,la densitéde populationest de 81 habitants / km2, ce

qui est inférieur aux densitésmoyennesen France(105 habitants/ km2) et en

Charente-Maritime (115habitants/ km2) .

Les distancesǎΩŞǘŜƴŘŜƴǘsur environ 50 km de Saint-Macaire-du-Bois à

Mouliherne (du sud-ouestau nord-est) et sur prèsde 30 km entre Gennes-Val-

de-Loire et Montsoreau (du nord-ouest au sud-est, le long de la Loire). Les

distancesentre les pôles voisinsvarient entre 12 km et 18 km, ce sont des

distances difficilement envisageablesà vélo pour des trajets utilitaires du

quotidien mais qui demeurent accessibles. La majorité des distances inter-

communalesreste cependant raisonnableau regard de la distance qui peut

être parcourue à vélo (entre 15 et 20 km/h pour les personnesen forme

physiquemoyenne),et a fortiori à vélo à assistanceélectrique(entre 20 et 25

km/h).

Exceptésur la bordure sud de la vallée de la Loire, qui se distinguepar une

falaiseavecun déniveléet une pente importants, le relief du territoire est peu

marquéet neconstituepasun obstacleà la pratiquedu vélodu quotidien.

Ville de départ Ville d'arrivée
Distance du trajet 

le plus court (km)

Temps de parcours voiture 

(traffic fluide) (min)

Saumur Allonnes 11 33 min              44 min         11 min                                     

Saumur Gennes-Val-de-Loire 17 51 min              68 min         17 min                                     

Saumur Doué-en-Anjou 18 54 min              72 min         18 min                                     

Saumur Montreuil-Bellay 18 54 min              72 min         18 min                                     

Saumur Longué-Jumelles 17 51 min              68 min         17 min                                     

Gennes-Val-de-Loire Doué-en-Anjou 18 54 min              72 min         18 min                                     

Gennes-Val-de-Loire Longué-Jumelles 13 39 min              52 min         13 min                                     

Doué-en-Anjou Montreuil-Bellay 13 39 min              52 min         13 min                                     

Temps de parcours à vélo 

(15 à 20 km/h) (min)



Un territoire marqué par des coupures et des discontinuités territoriales
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Morphologie du territoire

Le territoire de Saumur Val de Loire est marqué par plusieurs
phénomènes de coupures et discontinuités territoriales,
ponctuellesou continues,qui impactent la réalité desdéplacements
à véloet leur potentiel :

- [ΩA85, qui coupe les airesŘΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜdes pôles de Doué-en-
Anjou et ŘΩ!ƭƭƻƴƴŜǎ. Elleoblige à emprunter des ponts routiers
ou tunnelsqui ne comportent aucunaménagementcyclable,ils
sont souvent dangereux car étroits (pas de possibilité de
rabattement)et lesvéhiculesmotorisésy circulentvite ;

- LesD347, D960, D952et D761qui sontdesdépartementalestrès
passantes(plusde5000véhiculespar jour). Il existedenombreux
carrefourssur cesaxes,maisle trafic important et la vitessedes
véhiculesrend la traverséedangereuseà vélo;

- LaLoire, qui séparele territoire en deuxet dont la traverséepar
lesponts(4 dansƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴύpeut être risquée: voieétroite
et pas de possibilité de rabattement en cas de dépassement
dangereux. Lepont du CadreNoir est déjà bien aménagéet une
passerellede franchissementpour les modesdoux est en projet
auniveaudu pont deGennes-Val-de-Loire;

- Les voies ferrées, mais dont les franchissementsprésentent
relativement peuŘΩŜƴƧŜǳȄ.

Il existeausside nombreuxgrandsronds-points (essentiellementsur
les grandsaxeset dans les pôles) qui représentent des obstacles
ponctuels, car peu sécurisantsà vélo. Certainssont aménagéspour
lesvélosmaissouventpartiellement(pasde franchissementcomplet
de toutes lesvoies,bandetrop étroite et peusécuriséeΧ).
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Morphologie du territoire ςzoom sur les pôles urbains

1 - Organisation urbaine
ŘΩ!ƭƭƻƴƴŜǎ

La vie communaleǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜ
sur ƭΩŀȄŜnord-sud (D10, rue
Albert PotierΧ) avec
commerces,services,la mairie
se situant en plein ŎǆǳǊdu
village. La commune connaît
des développements de
faubourgshabitéssur lesvoies
qui convergent vers la
centralité (les HautesLandes,
Les Mottes au sud, la
Mégroterieaunord-ouestet la
Thibaudet à ƭΩƻǳŜǎǘύqui
forment une petite
conurbation.

En termes de distances au
centre elles restent
raisonnables à pied, mais
seraient plus faciles à vélo
pour aller faire ses courses,
des démarches
administratives,rejoindre une
activité sportive ou son
établissementscolaire.

Le territoire est globalement
plat, doncsansdifficulté.

Centre ville

Commerçant 

Salle des sports

Supermarché

2kmstades

Groupe scolaire

Mairie

Centre equestre

déchetterie

Espace 

culturel

Autoroute/voie rapide
Réseau routier principal

½ƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ
{ŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ 
dense

Aire de centralité

Equipement attirant du 
public, des usagers

Parcours à vélo et distance

Carrefour sensible à vélo,  
à expertiser

2,7 km
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Morphologie du territoire ςzoom sur les pôles urbains

2 -Organisation urbaine de Longué
Jumelles

La vie communaleǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜsur ƭΩŀȄŜ
nord-sud (D10, rue Albert PotierΧ) avec
commerces,services,la mairie se situant
en plein ŎǆǳǊdu village. La commune
connaîtdesdéveloppementsde faubourgs
habitéssur lesvoiesqui convergentversla
centralité (les HautesLandes,LesMottes
au sud, la Mégroterie au nord-ouest et la
Thibaudet à ƭΩƻǳŜǎǘύqui forment une
petite conurbation.

En termes de distancesau centre elles
restent raisonnablesà pied, maisseraient
plus faciles à vélo pour aller faire ses
courses,des démarchesadministratives,
rejoindre une activité sportive ou son
établissementscolaire.

Le territoire est globalement plat, donc
sansdifficulté

Centre ville

Commerçant 

stades

Supermarché
piscine

Groupe scolaire

Mairie

hopital

Écoles

collèges

Espace 

culturel

Autoroute/voie rapide
Réseau routier principal

½ƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ
{ŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ 
dense

Aire de centralité

Equipement attirant du 
public, des usagers

Parcours à vélo et distance

Carrefour sensible à vélo,  
à expertiser

industrie

industrie

Poste

église
industrie 3,22km

2,13 km
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Morphologie du territoire ςzoom sur les pôles urbains

3 - Organisationurbaine de GennesVal de Loireς
LesRosierssurLoire

Situésde part et ŘΩŀǳǘǊŜde la Loire, reliés par un
pont qui est le premier franchissementde Loireaprès
Saumur vers ƭΩƻǳŜǎǘΣce qui conduit à un flux
important surƭΩŀȄŜnord-sud et surƭΩŀȄŜde rive de
Loireausud-est.

Lesdeux petits centresbourgssont commerçantset
animés,doncattractifs. CôtéLesRosierson notera la
présencede la gare,ŘΩǳƴŜpiscineetŘΩǳƴpetit stade,
tous le long de la D59. Côté Gennes,on compte un
peu plus de commerceset de services,ainsiǉǳΩǳƴ
supermarchésur le reversdu plateausud. Un collège
et quelques équipements sportifs constituent les
autres« générateursde flux » àƭΩŞŎƘŜƭƭŜcommunale
et au-delà,avecun parkingréservésau carsdevantle
collègequi indique sansdoute que peuŘΩŞƭŝǾŜǎǎΩȅ
rendentà vélo.

Tandisque LesRosiersest globalementplat, Gennes
au contraire est marqué par un relief accuséqui
contraintun peuplusle déplacementà vélo.

Du nord des Rosiersau sud de Gennes,sur ƭΩŀȄŜ
principal,il faut compter 14 min à vélo pour faire les
3,2 km impartis, et près de 50 min à pied : le vélo
ǎΩŀǾŝǊŜdonc très intéressant pour rayonner et
accéderà touslesservicesofferts.

Le pont et les voies qui y mènent sont chargésen
trafic journalier et poids lourds et le pont est très
long: sonaménagementcyclableestun enjeufort.

Espace 

culturel

Autoroute/voie rapide
Réseau routier principal

Pentes fortes
{ŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ 
dense

Aire de centralité

Equipement attirant du 
public, des usagers

Parcours à vélo et distance

Carrefour sensible à vélo,  
à expertiser

sport

collège

supermarch

é

camping

superette

stade

piscine

3,2km
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Morphologie du territoire ςzoom sur les pôles urbains

4 - Organisationurbainede Montreuil Bellay

La commune de Montreuil est organisée en
carrefouravecde nombreusesvoiesqui convergent
et sontanciennes: ellesont organiséla communeen
un centre étendu autour du châteaupuis du centre
qui se développeau 19e siècle,puis des faubourgs
notammentdeƭΩŀǳǘǊŜcôtédu Thouet.

/ΩŜǎǘune véritable petite ville offrant à la fois des
services,des équipements et des emplois sur le
territoire.

Lecentreville commerçantactuelestassezréduit en
superficie et peut être parcouru à pied. Les
nouveauxfaubourgshabitéset leséquipementstels
que les stades, le collège, la médiathèque et le
centre culturelǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜƴǘen couronneautour du
centre ancien,dansun périmètre plus favorableau
déplacementà vélo.

DeƭΩŜȄǘǊŞƳƛǘŞnord-est de ƭΩŀǳǘǊŜcôté du Thouet
ƧǳǎǉǳΩŁƭΩŜƴǘǊŞŜde la zoneŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞau sud-est, 13
minutes suffisent à vélo pour parcourir les 3,2 km
qui les séparent. Les déplacementsdu quotidien
nous le verrons sont donc majoritairement à
encouragerà vélo, ǇǳƛǎǉǳΩƛƭǎfont le plus souvent
moinsde 3 km où queƭΩƻƴhabite et quel que soit le
motif de son déplacement (collège, école,
commerce,loisirsΧ)

Espace 

culturel

Autoroute/voie rapide
Réseau routier principal

½ƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ
{ŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ 
dense

Aire de centralité

Equipement attirant du 
public, des usagers

Parcours à vélo et distance

Carrefour sensible à vélo,  
à expertiser

Voie ferrée 

stades

collège

supermarch

é

mediathèque

centre culturel

école
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Morphologie du territoire ςzoom sur les pôles urbains

5 - Organisationurbainede Doué-en-Anjou

Laville desannées1950a connudesextensionsimportantes
en surface et en nombre de quartiers depuis les années
1960-1970. Lescollèges,restésen centre ville, ne sont pas
aisémentaccessiblesaux jeuneshabitant de cesquartiers :
un enjeuŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴdes traverséeset des itinéraires à
piedet à vélosefait sentir.

Espace 

culturel

Autoroute/voie rapide
Réseau routier principal

½ƻƴŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ

Extension ZA à court terme

Extension ZA à moyen terme

Extension ZA à long terme

{ŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ ŘŜƴǎŜ

Aire de centralité

Equipement attirant du 
public, des usagers

Parcours à vélo et distance

Carrefour sensible à vélo,  
à expertiser

Voie ferrée 

LaprincipalezoneŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎartisanaleet industriellese situe dans
une boucle de la rocade à ƭΩŜǎǘ. A vol ŘΩƻƛǎŜŀǳΣelle est à courtes
distancesà vélo depuis les quartiers habités. Bien que des bandes
cyclablessoient présentesàƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊde Doué,une portion de la
départementalequi mène à la ZAƴΩŜǎǘpassécuriséeen termes de
déplacementscyclablesmaisoffre despossibilités.

Lecentre ville comprendde nombreuxéquipementset commerces,
à rendre accessiblesà vélo en apaisant le trafic, la vitesseet en
aménageantlesruesprincipales.

hopital

collège

collège

Zoo (bioparc)

4,35km

2,9km

théâtre

écoles
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Morphologie du territoire ςles pôles urbains

6 - Organisationurbainede Saumur

Laville de Saumurenjambela Loire,avecune
île entre deux bras de Loire. La
problématique des ponts est donc majeure
dansla morphologiedesdéplacements.

DeuxgrandeszonesŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΣƭΩǳƴŜau sud-
est ƭΩŀǳǘǊŜau nord attirent des flux
importantsde VLet de PLdansƭΩŀȄŜnord-sud
et depuis les communesalentours,ainsi que
dansle senssortant, pour lesactifsrésidantà
Saumurcentre. Larocade(D347, violet sur la
carte) en absorbe une partie mais diffuse
aussiune circulation importante sur les voies
ŘΩŞŎƘŜƭƭŜplus locale et interquartiers (les
voiesen orangesur la carte).

[ΩŞǘǳŘŜdu précédent Schéma directeur
cyclable, élaboré en 2015, a montré que
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu centreville et de sesabordsavait
commencé à être traitée pour faciliter /
sécuriser/ privilégier les circulationsdouces
dont le vélo, avecle maintienŘΩŜȄƛƎŜƴŎŜǎen
termesde desserteen transport en commun,
mais que les faubourgs, la périphérie de
Saumur, les accroches par les grands
carrefours (souvent ronds-points) vers les
communesassociéesrestaient très routiers,
et dissuasifspour le cycliste. /ΩŜǎǘsur cette
échelleet cesproblématiquesque le nouveau
SDCdoit se concentrer, afin de traiter les
grandsaxesnord-sudet est-ouestqui portent
ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭdesenjeux.

Espace 

culturel

Autoroute/voie rapide
Réseau routier principal

½ƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ
{ŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ 
dense

Aire de centralité

Equipement attirant du 
public, des usagers

Parcours à vélo et distance

Carrefour sensible à vélo,  
à expertiser
Voie ferrée 

NOMBREUX 

EQUIPEMENTS 

PUBLICS

Equipements 

sportifs

Et parc



La démographie et la composition sociale influent sur les besoins de mobilité
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Morphologie du territoire

Sources : INSEE, RP 2012 et RP2017

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴde la répartition de la population par tranchesŘΩŃƎŜentre 2012et
2017est marquéepar un vieillissementde la population (grapheci-contre) : la
part de la population âgée de 60 à 74 ans est en nette augmentation.
Symétriquement,la part des moins de 45 ansest en diminution et représente
une faible part de la population en comparaison du département. Le
développementdu vélo à assistanceélectriquepourrait notamment permettre
de séduirelesseniors.

En termesŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞΣla population des 15-64 ans (soit 58 721 personnes)est
répartiede la manièresuivante:

Å 75,6%ŘΩŀŎǘƛŦǎ(commedansle département): 65%ayantun emploiet 10,6%
de chômeurs,ŘΩƻǴun potentiel de développement des déplacements
cyclablesdomicile-travaila priori important ;

Å 24,4%ŘΩƛƴŀŎǘƛŦǎ: 8,1%ŘΩŞƭŝǾŜǎΣ8,6%deretraitéset 7,7%ŘΩŀǳǘǊŜǎinactifs.

Lesjeunesen âgeŘΩŀƭƭŜǊàƭΩŞŎƻƭŜΣcollège,lycéereprésentent15 560enfantset
adolescents(entre 6 et 18 ans). 11 470 personnesde plus de 10 ans sont
actuellement scolariséesen comptant les personnesayant repris leurs études
ou faisantde longuesétudes. Le territoire compte pour les accueillir84 écoles
élémentaires (primaire et maternelle), 14 collègeset 10 lycées (à Saumur,
Montreuil-Bellayet Doué-en-Anjou).

Pour développer le vélo, le levier du déplacement domicile ς
école/collège/lycée est particulièrement pertinent, bien ǉǳΩƛƭcomporte
plusieursfreinsà surmonter.
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La démographie et la composition sociale influent sur les besoins de mobilité
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Morphologie du territoire

Source :https://www.cyclable.com/blog/2019/04/15/les-chiffres-du-marche-du-cycle-2018-
le-vae-continue-son-envol/ ; INSEE ; Témoignage carte de Gulliver

Lesactifs du territoire représentent 59% de la population totale. Ils sont en
majorité employéset ouvriers, lescadreset professionsintermédiairessontpeu
représentésen comparaisondes moyennesdépartementaleset françaises. Le
territoire est également marqué par une forte proportion ŘΩŀƎǊƛŎǳƭǘŜǳǊǎet
ŘΩŀǊǘƛǎŀƴǎΣcommerçantset chefsŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜauseindesactifs.

Un vélo performantou un VAEpeuventreprésenterun outil de développement
de la pratique cyclableutilitaire dansde nombreuxcas: pour les retraités, les
actifsse rendant au travail sanstransport de chargeslourdes,lespersonnesen
situationdeprécaritéayantdesbesoinsdedéplacementsΧ

[ΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴŘΩǳƴVélo à AssistanceElectrique (VAE),ǎΩŞǉǳƛǇŜǊde façon
complète pour passer au vélo (équipements de pluie, bagages, selle
confortableΧ), voire au vélo cargo ou au vélo pliant pour des déplacements
combinésavecŘΩŀǳǘǊŜǎmodes,constituentdesdécisionsayantdescoûtsrelatifs
parfoisélevéspour certainsménages. LesaidesàƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴnationalessont
un levier, mais restent sous condition de ressources (voir
https://www .economie.gouv.fr/particuliers/prime-velo-electrique).

Unservicede locationlongueduréede VAEà destinationdescitoyensa déjàété
mis en place par la CommunautéŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ. Celareprésenteun levier
pertinent pour convaincredesménagesdeǎΩŞǉǳƛǇŜǊ« après1 essai» concluant.

Ą Le SchémaDirecteur Vélo doit intégrer fortement la
notion de serviceet ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘau changement
des habitudes de mobilité en complément du volet
aménagementqui enconstituele socleindispensable.Témoignage recueilli sur la carte de Gulliver,

4 juillet 2020, marché de Saumur

388 000 vélosélectriques
vendus en 2019, +15%
par rapportà 2018

«WΩƘŀōƛǘŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ {ŀǳƳǳǊΣ Ŝǘ ƧŜ Ǿŀƛǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ 
tous les matins à vélo à St-IƛƭŀƛǊŜΦ WǳǎǉǳΩŁ ƭŀ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ 

Saumur par le cadre noir, ça va à peu près. Ensuite il faut 
vraiment connaître pour trouver la passerelle sur le 

Thouet. La station gnva bouché une continuité cyclable 
ǉǳΩƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ǊŜŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊΦ»

https://www.cyclable.com/blog/2019/04/15/les-chiffres-du-marche-du-cycle-2018-le-vae-continue-son-envol/
https://www.economie.gouv.fr/particuliers/prime-velo-electrique
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Morphologie et analyse du territoire

o Un territoire peu accidentésauf en quelquesendroits (est de Saumur,GennesΧ) qui
ne fait pasobstacleaudéveloppementde la pratiquequotidienne.

o 6 pôles accessiblesà vélo dans un rayon de 5 à 10 km, reliés par des routes
départementales trop peu aménagéesdonc peu sûres (vitesse, flux de véhicules,
présencede poidslourds)

o Un territoire marquépar quelquespoints de passageobligés: pontssur la Loireou sur
le Thouet,qui sauf exception(pont du cadrenoir) ne sont pasencoresécuriséspour
lesvélos,ronds-pointsnombreuxnon sécuriséspour lescyclistes

o Une population jeune et active (nombreuxécoliers,collégienset actifs en milieu de
carrière)plus susceptibleŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊle vélo au quotidien (domicileςtravail, domicileς
collège,domicileςloisirsΧ).

o Une spécificité du territoire liée à son histoire et son vignoble qui en font une
destination touristique connue, depuisSaumuret qui se diffuse dansƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu
territoire, qui peut être adresséedavantagepar desservicesvélos. Levélo est déjà un
loisir fort développé chez les retraités saumurois, qui le prennent peu pour le
déplacementutilitaire.

Diagnostic

Un territoire avec un fort potentiel de développement du vélo rejoignant des enjeux sociaux de mobilité pour tous
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Å Morphologie du territoire

Å Analyse de la demande potentielle

Å !ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Å Grands axes de réponse aux enjeux

Présentation du diagnostic vélo du territoire

23



Introduction de méthode ςPourquoi parler de demande potentielle
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Analyse de la demande

[ΩƛƴǘŞǊşǘŘΩǳƴSchémaDirecteurVélodépassela questiondesmobilités.

Lesmobilitéssont la résultanteŘΩǳƴensemblede paramètresŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴet de
vie socialequi conduisentlespersonnesà sedéplacer.

Eninterrogeant le développementdesmobilités actives,cesont ces
modalitésŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴhumaineset socialesde la vie ǉǳΩƛƭfaut
aussiinterroger :

- Natureet constructiondesbesoins(et de la demandepotentielle)de mobilités
selonlesclassesŘΩŃƎŜetƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ, maisaussilesreprésentationssocialesliées
à la mobilité ;

- Natureet expressiondesbesoins(et de la demandepotentielle)de mobilitésen
fonction desniveauxde contraintessociales,deshabitudesde modesde vie ;

- Les besoins (et la demande potentielle) de mobilités selon la capacité des
personnesà mobiliserdesvecteurs/moyens/stratégiesde déplacement(niveau
de maîtrise);

- Lesmotifs de déplacementset les modesque les différentespopulations,les
individusvont privilégierselonleur systèmede préférencesocialou personnel
(confort, rapidité,coût,prestigesocialΧ).

Lespersonnesfont des choix de mobilités en fonction de leurs besoins,de leurs
préférencesmaisausside leursperceptions,ainsique deƭΩƻŦŦǊŜdisponiblepour les
différentsmodes.

Commeil ǎΩŀƎƛǘde rééquilibrer les modesde déplacementpour réduire la place
dominantedesmodesindividuelset carbonés,il faut comprendreoù se trouve la
demandepotentielle en matièrede mobilité douce/active: la demandepotentielle
théorique,et la demandepotentiellequeƭΩƻƴespèretoucherparƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴde
la situationpour lesmodesactifs.

Lademandepotentielle semesureen considéranttrois dimensions:

1/ DeséquipementsǎΩŀŘǊŜǎǎŀƴǘà leurs publics,dont le rayonnementet
ƭΩŀƛǊŜde chalandisesont àƭΩŞŎƘŜƭƭŜŘΩǳƴcentrebourgou de deuxbourgs
voisins,permettant potentiellementdeǎΩȅrendreà vélo.

2/ Desmodes de transport en concurrenceet en complémentarité qui
offrent des niveaux de confort et ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞvariablesque comparent
lesusagersqui ont le choix; ceuxquiƴΩƻƴǘpasle choixǎΩȅrendentpar le
moyen dont ils disposent,ou renoncent à ǎΩȅrendreǎΩƛƭne ǎΩŀƎƛǘpas
ŘΩǳƴŜnécessitéabsolue.

3/ Des représentations sociales et des freins psychologiques qui
ǎΩŜȄǇǊƛƳŜƴǘà travers les choix de tel ou tel mode de déplacement. Ces
représentationssont susceptiblesŘΩŞǾƻƭǳŜǊdans le temps en fonction
desconditionsqui leurs sont faites, mais les habitudessont fortes pour
chacunou chaquegroupesocial.



Quelques idées reçues, peu de freins et beaucoup de bénéfices
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Analyse de la demande

Source : Infographie Vélo Québec

Santé,bien-être, économies,écologie,efficacité : lesargumentssontnombreux
et à adapterau public cible pour construireune culture partagéepar toutes et
tous. Malgré tout, le vélo est encoreplutôt associéaux loisirsǉǳΩŁun véritable
outil de mobilité. En complément des infrastructures nécessaires au
développement des mobilités douces, il est important ŘΩŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊces
pratiquessousƭΩŀƴƎƭŜde la culture et de la communicationafin de favoriserles
changementsŘΩǳǎŀƎŜǎ.

Pour la collectivité, les arguments en faveur des mobilités douces sont
égalementnombreux. Lesdéplacementsmotoriséscoûtent beaucouppluscher
à la communauté : coût ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴdes routes, coût de la pollution
atmosphérique,et, plusglobalement,diminutionde la qualitéde vie.

Pourlesemployeurs, un salariéà véloestun salariémoinsabsent,plusponctuel
et plus efficace. Le salarié à vélo est aussi un salarié fiable : il restera très
ponctuel tout au long deƭΩŀƴƴŞŜ. HeureuxŘΩŀǾƻƛǊeffectué son trajet au grand
air, il arriveraplusfrais,dispoet debonnehumeur.

Ą LeSchémaDirecteurVélodoit aussisepenseren termesde communication:
lever les idées reçues,convaincredes bénéficeset favoriser les changements
ŘΩǳǎŀƎŜǎ. Cesactionssontnécessairesafin quela demandepotentielleǎΩŜȄǇǊƛƳŜ
etǉǳΩǳƴŜnouvelledemandeémerge.



[ŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǇǊŞŘƛǎǇƻǎŞŜ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ
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Analyse de la demande

[ΩŀƴŀƭȅǎŜglobalede la demandeen Francevis-à-visdu véloestbonne:

Å Seulement11%deréfractaireset 6%ŘΩƛƴŘŞŎƛǎ

Å 53%de prédisposésauvélo+30%deconvaincus

Le vélo apparaît au fil des enquêtes depuis 10 ans, comme un
mode de transport pratique, agréable et présente des atouts
concernant la santé, le faible coût économiqueet le respect de
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ.

Levélo apparaitcommeun moyen de déplacementattendu par les citoyenset
dansƭΩŀƛǊdu temps, mêmesi bien sûr ils lui reconnaissentdesfreinsauxquelsils
sontplusou moinssensibles(voir slidessuivantes).

AƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu territoire de SaumurVal de Loire, les près de 800 répondantsà
ƭΩŜƴǉǳşǘŜen ligne illustrent une demanderéelle pour le vélo du quotidien, et
pas seulementen milieu urbanisé. Plusde la moitié des répondantssont des
cyclistesréguliers,16%sont descyclistesde loisir, et les 30%restantssont des
noncyclistesou très occasionnels:

Sondage SNCF-IFOP, Etude Facteur 4 SNCF, 2015

Source : Enquête sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)

34%

20%
16%

16%

14%

Utilisez-vous le vélo pour vos déplacements du quotidien ?

Presque quotidiennement pour
tous mes déplacements

1 à 2 fois par semaine

Pendant les vacances et les
week-end uniquement

Très rarement

Jamais



¦ƴŜ ŦƻǊǘŜ ŘŜƳŀƴŘŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜ ǇƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǉǳƛ ǎŜ ƳŀƴƛŦŜǎǘŜ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ
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Analyse de la demande

Source : Enquête sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)

[ΩŜƴǉǳşǘŜen ligne sur « les pratiques cyclables sur la CASVL» (799
répondants) permet de dégagerdes éléments intéressantssur la demande
cyclablepotentielledu territoire.

EllerévèleǉǳΩune forte très proportion deshabitants pourrait envisagerde se
déplacerà vélo pour certainstypesde déplacements: principalement pour des
coursesde proximité,aller à uneactivitéde loisir ou sportiveet aller voir un ami
/ une amie(voir graphiqueci-contre). Il est intéressantde constaterque cesont
déjà les types de déplacementsles plus effectués par les cyclistesréguliers
(quotidienet hebdomadaires).

Serendresursonlieu de travail est égalementƭΩǳƴdesmotifs de déplacementà
vélo lesplusimportantschezlescyclistesréguliers. Il est moinsenvisagéchezles
cyclistesoccasionnelset non cyclistesmaisla demandepotentielle restetout de
mêmesignificative(pratiqué/envisagépar 53%desrépondants).

Prendreson vélo pour desdémarchesadministrativesest pratiqué ou envisagé
par 40% des répondants. Enfin,ƭΩǳǎŀƎŜdu vélo pour emmener sesenfants à
ƭΩŞŎƻƭŜou pour rejoindre un transport collectif (intermodalité) est très peu
pratiqué/envisagépar lesrépondants.

PourǎΩŜȄǇǊƛƳŜǊpleinement et se matérialiser sur les routes, cette demande
potentielle nécessiteǉǳΩǳƴcertain nombre de freins soient levés (voir page
suivante). Aussi,ƭΩǳǎŀƎŜdu vélo pour emmener les enfants à ƭΩŞŎƻƭŜet pour
ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞestŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛtrès peu considérénotammentparceǉǳΩƛƭparait
impensabledans le contexte actuel, mais la créationŘΩune offre cyclable de
qualité peut créerunedemandeencoreinexpriméeàƭΩƘŜǳǊŜactuelle.

0 200 400 600

tƻǳǊ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ǳƴ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦΧ

Pour emmener vos enfants à l'école

Pour des démarches administratives

Pour aller au travail

Pour aller voir un ami / une amie

Pour aller faire certaines courses en proximité

tƻǳǊ ŀƭƭŜǊ Ł ǳƴŜ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎΣ Ŝƴ ǎƻƛǊŞŜΧ

Vous faites du vélo régulièrement. Pour quel(s) motif(s) de 
déplacement principalement ?

0 50 100 150 200 250

tƻǳǊ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ǳƴ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦΧ

Pour emmener vos enfants à l'école

Pour des démarches administratives

Pour aller au travail

Pour aller voir un ami / une amie

tƻǳǊ ŀƭƭŜǊ Ł ǳƴŜ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎΣ Ŝƴ ǎƻƛǊŞŜ ƻǳΧ

Pour aller faire certaines courses en proximité

Vous ne faites pas de vélo actuellement. Pour quel(s) motif(s) de 
déplacement pourriez-vous envisager de vous déplacer à vélo ?

Cyclistes du quotidien Cyclistes hebdomadaires Cyclistes week-end et vacances

Cyclistes très occasionnels Non cyclistes



La sécurité à vélo, premier frein à lever 
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Analyse de la demande

Source : Enquête sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)

Les résultats de ƭΩŜƴǉǳşǘŜParlons Vélo (enquête nationale réalisée par la
Fédérationdes Usagersde la Bicyclette)et deƭΩŜƴǉǳşǘŜfaite sur le territoire
sont assezsimilaires. Ils pointent en premier lieu le manque de sécurité lié au
manqueŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ(65% des répondantsde la CASVLle mentionnent
commeuneraisonqui lesempêchede faire davantagedevélo).

Viennent ensuite le manque de stationnement sécurisés, la difficulté de
transporter des choses,la météo, les distancestrop longuesà parcourir, le
manqueŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴnotamment sur les itinéraires possibles,le relief, la
nécessaireintermodalité(voir graphiqueci-dessous)Χ

0 100 200 300 400 500 600

Le manque de formation à l'usage du vélo

Le manque de services (location, vente, réparation...)

La fatigue ("Le vélo, c'est sportif !")

Le manque de matériel adapté (vélo, sacoches, vélo cargo...)

Le coût d'un vélo et de son entretien

La nécessité de compléter mon trajet par un autre mode de transport (intermodalité)

Le relief autour de chez vous ou sur votre parcours

[Ŝ ƳŀƴǉǳŜ ŘϥƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ όǉǳŜƭǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǇǳƛǎπƧŜ ǳǘƛƭƛǎŜǊ Κ vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƳŜǎ ŘǊƻƛǘǎ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳŜΧ

Les distances à parcourir sont trop longues

La météo

La difficulté de transporter des choses à vélo

Le manque de stationnements sécurisés pour vélo sur le territoire

Le manque d'infrastructures sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécurisés...)

Quelles sont les raisons qui vous empêchent de faire du vélo, ou davantage de vélo?

Cyclistes du quotidien Cyclistes hebdomadaires Cyclistes week-end et vacances Cyclistes très occasionnels Non cyclistes



Bassins de vie de Saumur Val de Loire
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Analyse de la demande

INSEE RP2017

Saumurest la commune la plus peuplée du territoire avec près de 27 000
habitants(27%de la populationdeƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴύΣsuiviepar Doué-en-Anjou,
Gennes-Val-de-Loireet Longué-Jumelles.

Lacarteci-contre et le tableauci-dessouspermettent de visualiserla répartition
de la populationsurƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu territoire.

Répartition de la population sur le territoire de Saumur Val de Loire

Commune Population
Part de la CA Saumur 

Val de Loire

Saumur 26 734 27%

Doué-en-Anjou 11 005 11%

Gennes-Val-de-Loire 8 724 9%

Longué-Jumelles 6 794 7%

Montreuil-Bellay 3 822 4%

Bellevigne-les-Châteaux 3 520 4%

Allonnes 3 029 3%

Vivy 2 582 3%

Brain-sur-Allonnes 2 003 2%

Vernantes 1 997 2%

Å 60% des habitants de Saumur Val de Loire 
ǾƛǾŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩǳƴ ŘŜǎ с ǇƾƭŜǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ



Flux domicile-travail ςUn fort usage de la voiture pour aller travailler, parfois dans sa commune
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Analyse de la demande

Données : INSEE RP2016 ςtraitement et infographie BL évolution

Å 40% des actifs du territoire ayant un
emploi travaillent dans leur commune
de résidence,ce qui représente 15 200
personnes

Å 82%desactifsde SaumurVDLAayantun
emploi utilisent la voiture pour se
rendreau travail, mêmeen proximité

Å 63% des actifs résidant à Saumur et
ayant un emploi travaillent à Saumur
mais seuls27% utilisent un autre mode
de transport que la voiture

Habitudes de transport des actifs ayant un emploi

Moyen de transport utilisé 
pour se rendre au travail

bƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘƛŦǎ ŀȅŀƴǘ ǳƴ 
emploi au lieu de résidence

Part des actifs travaillant dans leur 
commune de résidence 

Légende :

Commune
Part des actifs travaillant dans 
leur commune de résidence 

Fontevraud-l'Abbaye 71%

Saumur 64%

Doué-en-Anjou 50%

Longué-Jumelles 45%

Montreuil-Bellay 43%

Montsoreau 38%

Vernantes 37%

Le Puy-Notre-Dame 37%

Allonnes 37%

La Breille-les-Pins 36%



Flux domicile-travail ςUne forte polarisation par Saumur, mais également par la Touraine et Angers
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Analyse de la demande

Données : Recensement de la population - Base flux de mobilité, INSEE 2016 -
Traitement et infographie BL évolution

Lacarte ci-contre permet de répondreà la question: où
travaillent lesactifsqui habitent sur le territoire ?

Plusles ronds verts sont grands,plus il y aŘΩŀŎǘƛŦǎayant
un emploi qui résident dansla commune. Plusles ronds
rouges sont grands, plus il y a ŘΩŀŎǘƛŦǎde la CASVL
travaillantdanscette commune(ouceterritoire).

Å 78% desactifs résidant sur le territoire et ayant
un emploi travaillent sur le territoire (29 800
actifs)

Å 31%travaillent à Saumur(environ11900actifs)

Å 38% travaillent sur le territoire mais dans une
autre communeque leur lieu de résidence (14
600actifs)

Commune de 
résidence

Lieu de travail
CƭǳȄ ŘΩŀŎǘƛŦǎ 
journalier

Saumur
CC Touraine Ouest 
Val de Loire

905

Gennes-Val-de-Loire
CU Angers Loire 
Métropole

595

Gennes-Val-de-Loire Saumur 541

Doué-en-Anjou Saumur 525

Bellevigne-les-
Châteaux

Saumur 430

Longué-Jumelles
CC Touraine Ouest 
Val de Loire

380

Flux domicile-travail au départ de la CASVL les plus importants 

Flux domicile-travail des actifs résidantsur le territoire 

CC Touraine Ouest 
Val de Loire

Flux domicile ςtravail en 
nombre de personnes 

bƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘƛŦǎ ŀȅŀƴǘ ǳƴ ŜƳǇƭƻƛ 
résidant dans la commune

500 ς905
200 - 500
100 - 200
50 - 100

11 888 (max)

(Echelle surfacique) 

9 321 (max)

(Echelle surfacique)

Légende :

NombreŘΩŀŎǘƛŦǎrésidantdansla
CASVL et travaillant dans la
commune

CU Angers Loire 
Métropole

Saumur

Gennes-Val-
de-Loire

Doué-en-Anjou

Montreuil-
Bellay

Allonnes

Longué-
Jumelles



Flux domicile-travail ς{ŀǳƳǳǊΣ ǇǊŜƳƛŜǊ ǇƾƭŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 
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Analyse de la demande

Données : Recensement de la population - Base flux de mobilité, INSEE 2016 -
Traitement et infographie BL évolution

Commune de 
résidence

Lieu de travail
CƭǳȄ ŘΩŀŎǘƛŦǎ 
journalier

CC Touraine Ouest 
Val de Loire

Saumur 1523

Longué-Jumelles 669

Doué-en-Anjou 590

Gennes-Val-de-Loire Saumur 541

Doué-en-Anjou Saumur 525

CU Angers Loire 
Métropole

Saumur 490

Flux domicile-travail des actifs travaillantsur le territoire

Flux domicile ςtravail en 
nombre de personnes 

bƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŀƴǘ 
dans la commune

Nombre ŘΩŀŎǘƛŦǎtravaillant
dansla CASVLet résidant dans
la commune

660 ς1 530
320 - 660
130 - 320
35 - 130

14 518 (max)

(Echelle surfacique) 

7 697 (max)

(Echelle surfacique)

Légende :

Flux domicile-travail à destination de la CASVL les plus importants 

Lacarteci-contrepermetde répondreà la question:ŘΩƻǴ
viennent lesactifsqui travaillent sur le territoire ?

Plus les ronds verts sont grands, plus il y a ŘΩŀŎǘƛŦǎ
travaillant sur le territoire de la CASVLqui résident dans
cette commune(ou ce territoire). Plusles ronds rouges
sont grands, plus la commune est un pôle ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ
important.

Å Saumur est le principal pôle ŘΩŜƳǇƭƻƛdu
territoire avec39%desemplois(plusde 14500)

Å 59% des emplois du territoire sont exercéspar
desactifsrésidantdansunecommunedifférente
de leur lieu de travail

Å 20% des emplois du territoire sont exercéspar
desactifshabitant horsdu territoire la CASVL

CC Touraine Ouest 
Val de Loire

CU Angers Loire 
Métropole

Saumur

Gennes-Val-
de-Loire

Doué-en-Anjou

Montreuil-
Bellay

Allonnes

Longué-
Jumelles



Flux domicile-ƭƛŜǳ ŘΩŞǘǳŘŜ ςtŜǳ ŘΩŞƭŝǾŜǎ ŞǘǳŘƛŜƴǘ Ŝƴ ŘŜƘƻǊǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ

CA Saumur Val de Loire -Schéma Directeur Vélo - Diagnostic 33

Analyse de la demande

Données : Recensement de la population - Base flux de mobilité, INSEE 2016 -
Traitement et infographie BL évolution

Commune de 
résidence

[ƛŜǳ ŘΩŞǘǳŘŜ
CƭǳȄ ŘΩ ŞƭŝǾŜǎ 

journalier

Doué-en-Anjou Saumur 345

Allonnes Saumur 315

Bellevigne-les-
Châteaux

Saumur 310

Saumur
CU Angers Loire 
Métropole

307

Gennes-Val-de-Loire Saumur 280

Longué-Jumelles Saumur 220

Flux domicile-étude au départ de la CASVL les plus importants 

Lacarteci-contrepermet de répondreà la question: où
étudient les élèves(à partir de 2 ans)qui habitent sur
le territoire ?

Plusles rondsverts sont grands,plus il y aŘΩŞƭŝǾŜǎqui
résident dans la commune. Plusles ronds rougessont
grands,plus il y a ŘΩŞƭŝǾŜǎde la CASVLétudiant dans
cette commune(ouceterritoire).

Å88% des élèves résidant sur le territoire
étudient sur le territoire (19 000élèves)

Å40% étudient à Saumur (plus de 8 500
élèves)

Å55% étudient dans leur commune de
résidence(12000élèves)

Flux domicile-étude des élèves résidantsur le territoire 

Flux domicile ςƭƛŜǳ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝƴ 
nombre de personnes 

NombreŘΩŞƭŝǾŜǎrésidant dans
la CASVLet étudiant dans la
commune

bƻƳōǊŜ ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǊŞǎƛŘŀƴǘ 
dans la commune

250 ς345
100 - 250
50 - 100
25 - 50

8 552 (max)

(Echelle surfacique) 

5 596 (max)

(Echelle surfacique)

Légende :

CC Touraine Ouest 
Val de Loire

CU Angers Loire 
Métropole

Saumur

Gennes-Val-
de-Loire

Doué-en-Anjou

Montreuil-
Bellay

Allonnes

Longué-
Jumelles



Flux domicile-ƭƛŜǳ ŘΩŞǘǳŘŜ ς9ƴƧŜǳȄ ǇƻǳǊ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ŎƻƭƭŝƎŜǎΣ ƭȅŎŞŜǎ Ŝǘ ƭƛŜǳȄ ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎ

CA Saumur Val de Loire -Schéma Directeur Vélo - Diagnostic 34

Analyse de la demande

Données : Recensement de la population - Base flux de mobilité, INSEE 2016 -
Traitement et infographie BL évolution

Commune de 
résidence

[ƛŜǳ ŘΩŞǘǳŘŜ
CƭǳȄ ŘΩŞƭŝǾŜǎ 

journalier

CC Touraine Ouest Val 
de Loire

Saumur 806

Doué-en-Anjou Saumur 345

Allonnes Saumur 315

Bellevigne-les-
Châteaux

Saumur 310

Gennes-Val-de-Loire Saumur 280

CC Touraine Ouest Val 
de Loire

Montreuil-Bellay 251

Flux domicile-étude à destination de la CASVL les plus importants 

Lacarteci-contre permet de répondreà la question:ŘΩƻǴ
viennent les élèves(à partir de 2 ans)qui étudient sur le
territoire ?

Plus les ronds verts sont grands, plus il y a ŘΩŞƭŝǾŜǎ
étudiant sur le territoire de la CASVLqui résident dans
cette commune(ou ce territoire). Plus les ronds rouges
sont grands, plus la commune est un pôle ŘΩŞǘǳŘŜ
important.

Å Saumur, Montreuil-Bellay, Doué-en-Anjou,
Gennes-Val-de-Loire et Longué-Jumellessont les
principaux pôles ŘΩŞǘǳŘŜde ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ
générantdesdéplacementsinter-communes

Å Saumur attire 53% des flux inter-communes
ŘΩŞƭŝǾŜǎétudiant sur le territoire (4 960élèves)

Flux domicile-étude des élèves étudiant sur le territoire

Flux domicile ςƭƛŜǳ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝƴ 
nombre de personnes 

bƻƳōǊŜ ŘΩŞƭŝǾŜǎ ŞǘǳŘƛŀƴǘ 
dans la commune

NombreŘΩŞƭŝǾŜǎétudiant dans
la CASVLet résidant dans la
commune

345 ς810
170- 345
80 - 170
20 - 80

9 707 (max)

(Echelle surfacique) 

4 976 (max)

(Echelle surfacique)

Légende :

CC Touraine Ouest 
Val de Loire

CU Angers Loire 
Métropole

Saumur

Gennes-Val-
de-Loire

Doué-en-Anjou

Montreuil-
Bellay

Allonnes

Longué-
Jumelles



La population à moins de 20 min à vélo de Saumur
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Analyse de la demande

Données : OpenMapServices; Base flux de mobilité, INSEE 2016 ; CASVL
Traitement et cartographie : BL évolution

Saumur

Temps de 
parcours à 

vélo

Estimation 
du nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ 

touchés

Commune 
proche 
à vélo

Estimation du nombre 
ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Estimation du nombre 
ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Entrant Sortant Entrant Sortant

< 10 min 15 134 Saumur 5 954 4 478

10 - 20 min 14 036

Villebernier 256 23 134 23

Souzay-
Champigny

185 17 65 3

Varrains 240 41 130 6

Distré 363 165 200 5

Rou-Marson 120 0 75 0

TOTAL 29 170 7 364 5 119

Motif de déplacement Equipements générateur de flux

Aller au travail
ZAE Les Peupleraies, le Croulay, Hautes Vignes, Fief aux Moines, 
EcoparcόŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŞǘǳŘŜύΣ /ƭƻǎ-Bonnet, Champ 
Blanchard, Breil-Weygand, Aubrières, Saint-Hilaire-Saint-CƭƻǊŜƴǘΧ

!ƭƭŜǊ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ κ 
accompagner ses 
enfants

Enseignement primaire, 7 collèges, 4 lycées, enseignement 
supérieur et professionnel

Aller faire de petites 
courses

Nombreux supermarchés et épiceries, boulangeries, boucherie-
ŎƘŀǊŎǳǘŜǊƛŜǎΧ

Aller faire du sport tƛǎŎƛƴŜǎΣ ŎƻǳǊǘǎ ŘŜ ǘŜƴƴƛǎΣ ǎǘŀŘŜǎΣ ƎȅƳƴŀǎŜǎΣ ƎƻƭŦΧ

Loisirs / culture / 
tourisme 

Théâtres, bibliothèque, salles de spectacle, salles de fêtes, cinéma, 
ƎŀƭŜǊƛŜǎΣ ǇŀǊŎǎΣ ŎƘŃǘŜŀǳ ŘŜ {ŀǳƳǳǊΣ ǊŜǎǘŀǳǊŀƴǘǎΧ 

Démarches 
administratives / soins

Mairie, gendarmerie, poste, centres hospitaliers, EPHAD, 
pharmacies



La population à moins de 20 min à vélo de Doué-en-Anjou
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Analyse de la demande

Données : OpenMapServices; Base flux de mobilité, INSEE 2016 ; CASVL
Traitement et cartographie : BL évolution

Doué-en-Anjou

Temps de 
parcours à 

vélo

Estimation 
du nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ 

touchés

Commune 
proche 
à vélo

Estimation du nombre 
ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Estimation du nombre 
ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Entrant Sortant Entrant Sortant

< 10 min 6 834
Doué-en-

Anjou
2 174 1 459

10 - 20 min 2643

Brossay 45 15 25 0
Vaudelnay 76 20 5 0
Cizay-la-

Madeleine
25 5 10 0

Louresse-
Rochemenier

93 80 59 0

Dénezé-
sous-Doué

35 20 15 0

TOTAL 9 477 2 588 1 573

Motif de déplacement Equipements générateur de flux

Aller au travail
ZAE Petite Champagne, la Saulaie, les Fougerons, des Coteaux, la 
Croix Saint-Marc, la Girafe, les Justices, les Maurilles

!ƭƭŜǊ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ κ 
accompagner ses 
enfants

Enseignement primaire, 2 collèges, centres de formation la 
Riffaudièreet AFPA

Aller faire de petites 
courses

Super U, Lidl, Quoi de plus naturel, Intermarché, boulangerie, 
boucherie-ŎƘŀǊŎǳǘŜǊƛŜΧ

Aller faire du sport tƛǎŎƛƴŜΣ ŎƻǳǊǘǎ ŘŜ ǘŜƴƴƛǎΣ ǎǘŀŘŜΣ ƎȅƳƴŀǎŜΧ

Loisirs / culture / 
tourisme 

Théâtre, amphithéâtre, médiathèque, cinéma, salles de fêtes, 
BioparcΣ ǾƛƭƭŀƎŜ ǘǊƻƎƭƻŘȅǘƛǉǳŜΣ ǊŜǎǘŀǳǊŀƴǘǎΧ 

Démarches 
administratives / soins

Mairie, gendarmerie, poste, centre hospitalier, pharmacies



La population à moins de 20 min à vélo de Gennes-Val-de-Loire
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Analyse de la demande

Données : OpenMapServices; Base flux de mobilité, INSEE 2016 ; CASVL
Traitement et cartographie : BL évolution

Gennes-Val-de-Loire

Temps de 
parcours à 

vélo

Estimation 
du nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ 

touchés

Commune 
proche 
à vélo

Estimation du nombre 
ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Estimation du nombre 
ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Entrant Sortant Entrant Sortant

< 10 min 2 562
Gennes-Val-

de-Loire
1 117 1 064

10 - 20 min 2 921
Saint-

Clément-
des-Levées

55 10 60 10

TOTAL 5 483 1 182 1 134

Motif de déplacement Equipements générateur de flux

Aller au travail
ZAE Route de Louerre, les Sabotiers, les Près Clos, les Près 
.ƭƻƴŘŜŀǳΣ Řǳ tƭŜǎǎƛǎΣ Řǳ aŀǊŎƘŀƛǎ tƭŀǘǘŜΧ

!ƭƭŜǊ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ κ 
accompagner ses 
enfants

Enseignement primaire, 1 collèges, formation professionnelle

Aller faire de petites 
courses

Super U, Proxi, épiceries, boulangeries, boucherie-ŎƘŀǊŎǳǘŜǊƛŜΧ

Aller faire du sport tƛǎŎƛƴŜǎΣ ŎƻǳǊǘǎ ŘŜ ǘŜƴƴƛǎΣ ƎȅƳƴŀǎŜΧ

Loisirs / culture / 
tourisme 

Cybercentre, bibliothèques, salles des fêtes,  cinéma, 
ǊŜǎǘŀǳǊŀƴǘǎΧ 

Démarches 
administratives / soins

Mairie, gendarmerie, poste, pharmacies, maison de retraite



La population à moins de 20 min à vélo de Longué-Jumelles
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Analyse de la demande

Données : OpenMapServices; Base flux de mobilité, INSEE 2016 ; CASVL
Traitement et cartographie : BL évolution

Longué-Jumelles

Temps de 
parcours à 

vélo

Estimation 
du nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ 

touchés

Commune 
proche 
à vélo

Estimation du nombre 
ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Estimation du nombre 
ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Entrant Sortant Entrant Sortant

< 10 min 3 075
Longué-
Jumelles

1 160 960

10 - 20 min 3 851

Vivy 111 90 86 20
Blou 69 5 99 0
Saint-

Philibert-du-
Peuple

192 25 118 15

TOTAL 6 926 1 652 1 298

Motif de déplacement Equipements générateur de flux

Aller au travail ZAE la Scierie, la Metairie, Actiparc, VégéparcΧ

!ƭƭŜǊ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ κ 
accompagner ses 
enfants

Enseignement primaire, 2 collèges

Aller faire de petites 
courses

Viveco, Netto, Justhom, Super U, épiceries, boulangeries, 
ōƻǳŎƘŜǊƛŜΧ

Aller faire du sport tƛǎŎƛƴŜǎΣ ŎƻǳǊǘǎ ŘŜ ǘŜƴƴƛǎΣ ǎǘŀŘŜΣ ƎȅƳƴŀǎŜǎΧ

Loisirs / culture / 
tourisme 

Bibliothèque, cybercentre, centre culturel, cinéma, salle des fêtes, 
ǎŀƭƭŜ ŘŜ ǎǇŜŎǘŀŎƭŜΣ  ǊŜǎǘŀǳǊŀƴǘǎΧ 

Démarches 
administratives / soins

Mairie, gendarmerie, poste, centre hospitalier, pharmacies



La population à moins de 20 min à vélo de Montreuil-Bellay
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Analyse de la demande

Données : OpenMapServices; Base flux de mobilité, INSEE 2016 ; CASVL
Traitement et cartographie : BL évolution

Montreuil-Bellay

Temps de 
parcours à 

vélo

Estimation 
du nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ 

touchés

Commune 
proche 
à vélo

Estimation du nombre 
ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Estimation du nombre 
ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Entrant Sortant Entrant Sortant

< 10 min 2 278
Montreuil-

Bellay
615 531

10 - 20 min 2 871

Antoigné 55 5 60 10
Le Puy-

Notre-Dame
35 5 65 0

Saint-Just-
sur-Dive

10 10 15 0

Le Coudray-
Macouard

30 21 55 0

Vaudelnay 76 10 25 5
Cizay-la-

Madeleine
5 10 19 0

TOTAL 5 149 887 785

Motif de déplacement Equipements générateur de flux

Aller au travail ZAE Meron, Europe-Champagne, Pas de la Biche

!ƭƭŜǊ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ κ 
accompagner ses 
enfants

Enseignement primaire, 1 collège, 1 lycée, centres de formation 
professionnelle et continue

Aller faire de petites 
courses

Super U, boulangeries, épiceries, boucherie-ŎƘŀǊŎǳǘŜǊƛŜǎΧ

Aller faire du sport Piscine, complexe sportif

Loisirs / culture / 
tourisme 

¢ƘŞŃǘǊŜΣ ŎŜƴǘǊŜ ŎǳƭǘǳǊŜƭΣ ƳŞŘƛŀǘƘŝǉǳŜΣ ǊŜǎǘŀǳǊŀƴǘǎΧ 

Démarches 
administratives / soins

Mairie, gendarmerie, poste, pharmacies, maison de retraite



La population à moins de 20 min à vélo de Allonnes
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Analyse de la demande

Données : OpenMapServices; Base flux de mobilité, INSEE 2016 ; CASVL
Traitement et cartographie : BL évolution

Allonnes

Temps de 
parcours à 

vélo

Estimation 
du nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ 

touchés

Commune 
proche 
à vélo

Estimation du nombre 
ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Estimation du nombre 
ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Entrant Sortant Entrant Sortant

< 10 min 2 424 Allonnes 394 296

10 - 20 min 4 225

Villebernier 15 15 0 10
Brain-sur-
Allonnes

65 15 52 0

Neuillé 30 5 0 0

TOTAL 6 649 539 358

Motif de déplacement Equipements générateur de flux

Aller au travail
ZAE Allonnes, Bonneveau, Grand Bois, La Cassoire, La Ronde, les 
Hauts Champs

!ƭƭŜǊ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ κ 
accompagner ses 
enfants

Enseignement primaire

Aller faire de petites 
courses

Carrefour, boulangerie, boucherie-ŎƘŀǊŎǳǘŜǊƛŜΧ

Aller faire du sport Piscine, salle des sports

Loisirs / culture / 
tourisme 

{ŀƭƭŜ ŘŜǎ ŦşǘŜǎΣ ōƛōƭƛƻǘƘŝǉǳŜǎΣ ǊŜǎǘŀǳǊŀƴǘǎΧ

Démarches 
administratives / soins

Mairie, gendarmerie, poste, pharmacies, maison de retraite



Intermodalité avec les gares de Saumur, Les-Rosiers-sur-Loire et Montreuil-Bellay

CA Saumur Val de Loire -Schéma Directeur Vélo - Diagnostic 41

Analyse de la demande

Données : OpenMapServices; Base flux de mobilité, INSEE 2016 ; CASVL.
Traitement : BL évolution ; Photo : de nombreux cyclistes à la gare de Saumur

Gare ferroviaire de Saumur

Commune 
desservie

9ǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘƻǳŎƘŞǎ9ǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Entrant Sortant Entrant Sortant

Tours 62 66 3 30

Angers 360 258 80 290

Gennes-Val-de-
Loire

541 63 280 6

La Ménitré 10 28 5 3

Langeais 15 7 0 0

Loire-Authion 71 9 9 7

TOTAL 1 059 431 377 336

Gare ferroviaire des-Rosiers-sur-Loire (Gennes-Val-de-Loire)

Commune 
desservie

9ǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘƻǳŎƘŞǎ9ǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Entrant Sortant Entrant Sortant

Trélazé 10 41 2 10

Angers 19 346 0 120

Saumur 63 541 6 280

La Ménitré 5 39 56 35

Loire-Authion 45 110 76 24

Tours 0 10 0 5

TOTAL 142 1 087 140 474

Gare ferroviaire de Montreuil-Bellay

Commune 
desservie

9ǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘƻǳŎƘŞǎ9ǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǘƻǳŎƘŞǎ

Entrant Sortant Entrant Sortant

Bressuire 3 0 0 5

Thouars 30 125 20 5

Saumur 195 235 74 141

Tours 3 10 0 0

Gennes-Val-de-
Loire

10 5 5 0

La Ménitré 5 0 0 0

Trélazé 4 5 0 0

Angers 20 52 18 10

TOTAL 270 432 117 161



CA Saumur Val de Loire -Schéma Directeur Vélo - Diagnostic 42

Analyse de la demande

o Unusagede la voiture prédominantet unepart modalevélo faible, commedansla plupart desterritoires

rurauxet péri-urbains. Pourautant, la demandepotentiellecyclableest importantechezleshabitants.

o Une« demandepotentielle» de déplacementsà véloutilitaire très importante,danslesdistancesde 3 à 5

km autourdespôlesde vie,de serviceetŘΩŜƳǇƭƻƛǎ:

Á Un tiers de la population (31 900 habitants)à moins de 10 min à véloŘΩǳƴdes 6 pôlesde vie, de

serviceetŘΩŜƳǇƭƻƛ; 63%à moinsde 20minutes

Á Plusde 8 700élèves(primaire,collège,lycée,supérieur)à moinsde10min à vélode leur lieuŘΩŞǘǳŘŜΣ

Á Environ15200actifs travaillant dansleur communede résidence(soitprèsde 40%desactifsayantun

emploi),et plusde 3 400 disposantŘΩǳƴŜsolutionŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞvélo à proximité (moinsde 20min

ŘΩǳƴŜgaredu territoire) pour serendresur leur lieu de travailéloigné.

o Cequi supposede mettre enǆǳǾǊŜun véritable réseaude proximité cyclableautour de chaquepôle,en

traitant les points noirs desaxespassantset leurs carrefours,ŘΩŀǇŀƛǎŜǊla circulationdansles centreset

danslesfaubourgsŘΩŜƴǘǊŞŜΣet dedévelopperlessolutionsŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ

o Despublicsciblesdivers : familles,actifs,professionnelsΧavecdesbesoins(équipements,servicesΧ) et

desmessagesde communicationspécifiquesà développer.

o Unepopulationretraitée qui a conservéen partie le réflexevélo,qui pratiquede plusen plusla baladeou

randoà véloenboucleà la journée,qui demandeaussidesaménagementsde sécurisation

Diagnostic

Une demande en croissance pour le vélo du quotidien, tous motifs (scolaire comme travail), une culture vélo 
importante qui constitue un levier pour la suite.
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Fréquentations : https://www.partenaires-tourisme-anjou.fr/observatoire-et-veille/la-
frequentation-touristique/frequentation-velo/

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣla pratique du vélo resteprincipalementtouristique,
pour lesloisirs le week-endou encoreà vocationsportive.

Le territoire bénéficie de la dynamique touristique et particulièrement
cyclotouristiquedeƭΩ!ƴƧƻǳet de la Loire. Deuxitinérairesde grandeenvergure
traversent le territoire : la Loire à Vélo (le plus important) et la VéloFrancette
(unepartie sur la Loireà Véloet uneautre entre Saumuret Montreuil-Bellay: le
Thouetà Vélo). Environ33 300passagesde vélosont ainsiété enregistréspar le
compteurcyclotouristiquede Saumuren 2019.

Pour la pratique de loisir, de week-end ou sportive, le territoire connaît une
fréquentation importante également. En témoignent le succèsdu club des
CyclotouristesSaumuroiset lesnombreusesbouclesvélode «ƭΩ!ƴƧƻǳà vélo» à
faire sur une journéeou deux. Cesitinérairessont référencéssur le siteŘΩ!ƴƧƻǳ
tourisme: https://www .anjou-tourisme.com/fr/voir-faire/balades/balades-velo.

Certainesportionsde cesitinérairesbénéficientde voiescyclablesen sitepropre
(ou partagéeavec les autres modes doux), notamment la Loire à Vélo et le
Thouet à Vélo. Ellespeuvent constituer des pointsŘΩŀǇǇǳƛmajeurs pour les
trajets utilitaires du quotidien. Mais elles pâtissent aussi,comme le vélo du
quotidien,du manquede continuité et deƭΩŀōǎŜƴŎŜfréquenteŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ
des carrefoursà risques. Tout aménagementpour ƭΩǳƴdoit renforcerƭΩŀǳǘǊŜΣ
pour constituerun maillagecohérentet à fort impact.

Actuellement,la voieferréedésaffectéequi traversele nord saumurois(Saumur,
Vivy, VernantesΧ) fait ƭΩƻōƧŜǘŘΩǳƴŜréflexion concernant sa possible
réaffectationen voieverte. Celapermettrait notammentde raccorderle nord du
territoire à la Loireà Véloet de constituerun pointŘΩŀǇǇǳƛsupplémentairepour
la pratiquecyclabledu quotidien.

https://www.anjou-tourisme.com/fr/voir-faire/balades/balades-velo
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Χ
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ



Cyclabilitédu réseau existant
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

La carte de cyclabilitédu réseauexistant présentele niveaude cyclabilitédes
principauxaxesde territoire :

Á Violet : AutorouteA85, axeinterdit à la pratiquecyclisteet qui représenteun
obstaclecontinuaufranchissement.

Á Rouge : Grandesdépartementalesstructurantes et dangereusespour les
vélos(D347, D960, D952et D761). A aménageren sitespropresséparésou à
proscrireen raisondu trafic routier très important (plusde 5 000 véhicules
par jour) et de la vitessedecirculationélevée.

Á Orange: Autresdépartementalesstructurantes,trafic moins important que
lesaxesen rougemaisqui resteconséquent(entre 2 000 et 5 000 véhicules
par jour). Lapratiquecyclisteutilitaire y estégalementà proscrire.

Á Jaune: Départementalesà faible trafic (moinsde 2 000 véhiculespar jour).
Ce sont des axes envisageables à vélo mais qui peuvent être
occasionnellementsujetsà dessituationsdangereuses.

Á Vert : Bandescyclableset voies partagéesbus-vélos. La circulation y est
facilitéepour lescyclistesmaispeut aussiǎΩŀǾŞǊŜǊà risque(bandeétroite ou
le longŘΩǳƴŜfile destationnementparexemple).

Á Bleu : Pistescyclables. Voiesaménagéespour les cyclistesen site propre, le
risquedeconflitŘΩǳǎŀƎŜy est très restreint et la sécuritéestassurée.

Cette carte recenseégalement les zonesde circulation apaiséessur Saumur
(zone30, zonede rencontre,airepiétonne),favorablesàƭΩǳǎŀƎŜdu vélo.

La carte en page suivante présente le réseau routier départemental et
communal à faible trafic. En dehors des bourgs et moyennant quelques
aménagementsŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘet de jalonnementmineurs,ce réseaupeut servir
ŘΩŀǇǇǳƛà des itinéraires cyclablesde contournement des grands axes trop
passagerset difficilementaménageables.

Le travail ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴréalisé reposesur une analysedocumentaire,sur la
concertationavecles habitants ainsi que sur le repéragede terrain. (voir page
suivante itinéraires parcourus)Le recensementƴΩŜǎǘcependantpas exhaustif
(notamment sur les aménagementscyclables et les zones de circulation
apaisée), il nécessitera un travail ŘΩŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘconjoint entre les
communesetƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ.

9ƴ ǊƻǳƎŜΣ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
du territoire qui 
ƭΩŞǉǳƛǇŜ ŀ ŎƻǳǾŜǊǘ Ł 
vélo pour faire 
ƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ Řǳ 
réseau et des 
aménagements

Saumur

Gennes Val 
de Loire

Doué-
en-

Anjou

Montreuil-
Bellay

Longué-
Jumelles

Allonnes

160km parcourusà vélo



Différentes perceptions de la route selon le trafic
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Images : BL évolution (en haut à gauche) et ©Google 

Route de campagne vers Meigné

© Crédit photo : 2020 Google

D69 entre Gennes-Val-de-Loire et Doué-en-Anjou D347 entre Longué-Jumelles et Vivy

D960 entre Doué-en-Anjou et Saumur

Routes à faible trafic Routes à fort trafic 

© Crédit photo : BL évolution



[ΩŀǾƛǎ ŘŜǎ ƘŀōƛǘŀƴǘǎκŎȅŎƭƛǎǘŜǎ  Υ  ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ŎŀǊǘŜ ŘŜ DǳƭƭƛǾŜǊ
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Source : Enquête sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)

Vendredi 24 juillet au marché nocturne de Doué la 

Fontaine : beaucoup de passages, de familles 

ƴƻǘŀƳƳŜƴǘΣ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ Ł ŜȄǇƭƻƛǘŀōƭŜǎ 

pour sécuriser des itinéraires

Gennes, 29 septembre : groupe de 

travail avec habitants et cyclistes 

locaux

Samedi 4 juillet au marché de 

Saumur : une grande diversité 

ŘΩǳǎŀƎŜǊǎΣ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ƎŜƴǎ ǇƻǳǊ 

témoigner de discontinuités 

cyclables fortes pour aller travailler.

WΩƘŀōƛǘŜ ŀǳ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ 
Saumur et le vais travailler 
à vélo dans une cave  vers 
St Hilaire St Florent : je sais 
où il faut passer,, mais ce 
ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŦƭŞŎƘŞ Ŝǘ ƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ 
passages qui ont été fermés 

récemment

Habitants rue des Tilleuls. 
Le plus grand met 10 

minutes pour aller au stade 
à vélo. «Je vais aussi au 
Super U à vélo en suivant 

les panneaux zoo à travers 
les lotissements. Les plus 
ǇŜǘƛǘǎ Ǿƻƴǘ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ Ł ǇƛŜŘΣ 

le vélo trop risqué 

« Il y a vraiment pas mal de 
circulation sur la D79 pour 

rejoindre Les Rosiers, il 
faudrait pouvoir aménager 
un itinéraire cyclable sur le 
chemin praticable qui se 

trouve derrière»



[ΩŀǾƛǎ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ κ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ Υ ŜȄǘǊŀƛǘǎ ŘŜ ǊŞǇƻƴǎŜǎ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ Ŝƴ ƭƛƎƴŜ

CA Saumur Val de Loire -Schéma Directeur Vélo - Diagnostic 50

!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Source : Enquête sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)

Principauxélémentsqui ressortentdes réponses:
PôledeSaumur:

Á Axesstructurantspeuoumalaménagés:

D347Esur la traverséenord-sudde Saumur: bandecyclabletrop

étroite avec risqueŘΩemportiéragedans la rue du pont Fouchard, pas de place pour
circuler rue du Maréchal Leclercen heures de pointe, chausséeaccidentéeavec les
bouchesà clé,rueŘΩhǊƭŞŀƴǎpossibleque dansun sens,bandecyclableentre la chaussée
et les stationnementsdangereuseavenuedu général de Gaulle (entrée et sortie de
stationnementsansvisibilitédescyclistes),bandecyclabletrop étroite sur le pont Cessart,
rue deRouenpasaménagéeΧ

D93 (boulevardsLouisRenaultet de la Marne) : pistes cyclablestrès

étroites, qui débouchentdangereusementsur la chaussée(aucunevisibilité), avec un
manquedecontinuité(pasŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘsurlesronds-points).

Pont au dessus du Thouet à Saint-Hilaire-Saint-Florent (avenue
GeorgesPompidou, D161). Pont très étroit avec beaucoup de circulation

automobile,trèsanxiogèneet dangereuxàvélo.

Manque de liaisons efficaces et sécurisées: Vers Bagneux, Distré

(notammentversla zoneindustrielleet commerciale),la zoneindustrielledu ClosBonnet
et verslescommercesŘΩEcoparc.

Accèsà Saumur par les bords de Loire : forte circulation

automobilesur la D952 avecdesbandescyclablestrop étroites et pasassez
séparéesdu trafic, mauvaisentretien ou absenceŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables
sur la D947(entreSaumuret Montsoreau),traverséede route dangereuseau
niveaudedu lycéedesArdilliers, D751(voir remarquesuivante).

D751 (rue Réné Mabileau, rue Jean Ackerman, rue Léopold
Palustre, rue Jules Amiot) : chausséeétroite, mal entretenue et

dangereuseà vélo (bosses,trous, obstacles),stationnementde véhiculessur
lesquelquesbandescyclables.

AutresaxesmajeurssouventmentionnésdansƭΩŜƴǉǳşǘŜ: rue

Beaurepaire, rue Dacier,boulevardsDelessertet Weygand(racinesŘΩŀǊōǊŜǎ
sur la piste, mauvaisentretien, piétonsqui marchentsur la piste, carrefours
partiellementtraités),rueŘΩAlsace, rue Marceau(nombreuxtrous),rue du Dr
Bouchard(beaucoupdecirculation).

Grandsronds-points peu aménagéset dangereuxpour les
cyclistes: Ronds-pointsdu pont Fouchard, placela Bilange, pont des

Cadets,Bournan,du GénéralArnold, le longde la D93Χ

Vousvousdéplacezsouventà vélo: quelssontlesrues,routes,carrefoursqui sontdangereuxsurvotreparcours?Quelssont
lesobstaclesphysiquesqui vousobligentà desdétours?Soyezle plusprécispossiblepour nouspermettrede lesretrouver
surunecarte,merci.
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Source : Enquête sur les pratiques cyclables sur la CASVL (799 répondants)

Principauxélémentsqui ressortentdesréponses:

Liaisonsdangereusesmentionnées(horsliaisonsversSaumur):

ÁSouzay-ChampignyςMontsoreau,

ÁMontsoreauςFontevraud,

ÁLouerreςNoyant-la-Plaineet Ambillou-Château,

ÁEntrelespôleset leurscommunesdéléguées/hameaux,

ÁPonts entre Genneset Les-Rosiers-sur-Loire : bande cyclabletrop
étroite et pasdu tout sécurisée,trop de circulationĄ projet de passerelle
pour lesmodesdouxen cours.

Général:

Á Danslesbourgs:

- Rueà sens-unique: manquede doubles-senscyclablesmatérialisés(panneau
et bandecyclable)danscertainesruesà sensunique(ex : rue de la fidélité,
rue du marchédansSaumurΧ).

- Ruesétroites : souventpas assezapaiséeset avecun trafic important, les
voitures ne peuvent pas doubler les cyclistesautrement que de manière
dangereuse(ex: rue Seigneur,rue desPaïensdansSaumur).

- Grands axes structurants, carrefours et ronds-points : manque
généralŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclablesouŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎalternatifs.

- Centres bourgs : souvent un manque ŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ(beaucoup de
circulationet de vitesse)et des aménagementscyclablespas toujours très
lisibles.

ÁPisteset bandescyclablesexistantes:

- Localisation: de nombreusesbandescyclablesle long de stationnements
voitureavecdesrisquesélevésŘΩemportiérage, un manquede continuitédes
aménagementsavec des insertions dangereusessur la chaussée(ex :
boulevardde la Marneà Saumur).

- Qualité : des voies dédiéessouvent très étroites, peu séparéesdu trafic
routier et en bordure de trottoirs élevés ou de caniveauxen dénivelés.
QuelquesproblèmesŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ(racines,bouches à clé, trous, débrisΧ)
même sur certains tronçons de la Loire à vélo (ex : SaumurςSouzay-
Champigny).

ÁManquedestationnementsvélos(ex: prèsdescommerces)

Á PeuŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎauxalentoursdesécoleset collèges

Á Travauxquineprennentpasencomptelescyclistes

[ΩŀǾƛǎ ŘŜǎ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ Υ ŜȄǘǊŀƛǘǎ ŘŜ ǊŞǇƻƴǎŜǎ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ Ŝƴ ƭƛƎƴŜ
Vousvousdéplacezsouventà vélo: quelssontlesrues,routes,carrefoursqui sontdangereuxsurvotreparcours?Quelssont
lesobstaclesphysiquesqui vousobligentà desdétours?Soyezle plusprécispossiblepour nouspermettrede lesretrouver
surunecarte,merci.
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

ÁProfiter des 2 véloroutes structurantes du territoire (La Loire à Vélo et la
Vélofrancette) en assurantdesrabattementsefficacessur cesaxes.

ÁPermettre un franchissementefficace et sécurisédes grands axes routiers
(A85, D347, D960, D952et D761principalement)et de la Loirepour limiter les
effetsde rupture du territoire.

ÁJalonnerles itinéraires calmesexistantset leur assurerune continuité versles
lieuxstratégiquespardesaménagements.

ÁAccentuerƭΩapaisementdes bourgsen généralisantla miseen placede zones
de circulation apaisées,les accompagnerŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎde réduction de
vitesseetŘΩǳƴŜmodificationdu plande circulationlorsquecelaestnécessaire.

ÁPour les liaisonsvers les pôles stratégiques,les équipementsgénérateursde
flux et lespointsŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞΣmettre en placedesaménagementscyclables
sécurisésen site propre sur lesgrandsaxesroutiersƭƻǊǎǉǳΩŀǳŎǳƴitinéraire de
substitutionƴΩŜǎǘpossible.

Principaux enjeux autour du réseau et de sa cyclabilité:
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ςles pôles urbains

ConditionsŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞcyclableà Allonnes

La vie communaleǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜsur ƭΩŀȄŜnord-sud (D10, rue Albert
PotierΧ) avec commerces,serviceset mairie et sur quelquesrues
perpendiculaires adjacentes. La circulation de transit ƴΩŜǎǘpas
totalement déviéesur la « rocade» qui contourne le centre par le
sud, ce qui fait que la circulation reste dense sur ƭΩŀȄŜΣet les
aménagementspourƭΩƛƴǎǘŀƴǘtrop faiblespour sécuriserles cyclistes
de tous âges. Un travail ŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘdu trafic, ŘΩŀōŀǘǘŜƳŜƴǘdes
vitesseset ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘdes croisements reste à opérer. Les
petites voies localessont étroites, mais permettent le double-sens
cyclable: une habitudeà prendrepour lesautomobilisteset cyclistes
auquotidien,en généralisantleszonesde rencontre.

1 Entrée de ville depuisƭΩƻǳŜǎǘ: à gauchesur la D129, on découvreun trottoir aménagé,mais pas
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘcyclable. Photodedroite, la D10qui reçoit du flux deƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊavecƭΩ!85et devientla
rueAlbertPotierdansAllonnes: chausséedangereusepour lescyclistes.

1

2. Entréepar le Tertre,voiesansligneséparative,
on aperçoituncheminementenstabiliséà droite

2

4. Entréede ville depuisƭΩŜǎǘ: rond-point qui récupèrela route de Bonneveauvenant
du sud,pasŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘcyclable. Entréede ville avecaccotementsnon praticables
à véloà partir dupanneauŘΩŜƴǘǊŞŜΣroute avecflux potentiellementimportant.

4

3

3. Depuis le sud, par la rue JeanGallard,voie
étroite, trottoir à droite, fossé à gauche. Pas
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘcyclable.
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ςles pôles urbains

ConditionsŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞcyclableà Longué-Jumelles

Depuis les communes extérieures, en ƭΩŞǘŀǘactuel des
aménagementset de la circulationsur lesvoiesŘΩŜƴǘǊŞŜdeville, il est
dissuasifdeserendreà Longué-Jumellesà vélo.

Avant les ronds points qui font ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴentre les voies
départementalesprincipales,ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘest très routier et ne
laissepas de marge au cycliste. Il faut être expérimentéet savoir
prendresaplacesur la chaussée,et nepascraindrelesdépassements
vifspar lesvéhicules.

A ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊde la ville, la situation change du fait de rues plus
étroites, et de vitessesplus lentes. Mais les aménagementsseraient
parfoisnécessaires,pour sécurisercertainstrajets, verslesécoles,les
commerces, le centre administratif, les équipements sportifs et
culturels.

1 Entréede ville nord-ouest : D747, rue Michel Couet: BANDECYCLABLEen amont du rond point, qui
disparaitenavalversle centreville

1

2. Entréede ville sud-ouest : D79, venantde Gennes. Rondpoint routier, sansaménagementcyclable.
DansƭΩŜƴǘǊŞŜde Longuépar la rue desRosierspuis rue de la Rigauderie, aucunaménagementcyclable
repéré.

2

3. LarocadeD79 ne présenteaucunsigneadresséaux cyclistes,bienǉǳΩŜƭƭŜne leur
soit pasinterdite. Laparallèlemoinsdangereuseest la rue de Grimbelle, qui pourrait
être intéressanteà jalonner.

3
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4. Entréede ville sud-est par la D347. Avantle rond point avecla rocadeouest(D79), la voieest
très routière : non interdite au cycles mais sans aménagement(à g.). Une fois passé le
supermarché,dansƭΩŀǾŜƴǳŜdeSaumur,un aménagementrécentet dequalitéesten place,avec
deuxbandescyclablesmonodirectionnellesmatérialiséessur lestrottoirs4

5. Entrée de ville par ƭΩŜǎǘΣla D 53 venant de Vernanteset St Philibert du P. La voie ne
comprendpasŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘcyclable,ni dansla portion en amont du panneau,ni en aval
aprèsle pont et vers le centre ville. Laquestionse posedesflux automobileset de la vitesse
pour estimerle besoin.

5

ConditionsŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞcyclableà LonguéJumelles
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ConditionsŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞcyclableà Genneset LesRosiers

Côté Gennes,le territoire est vallonné, et même escarpéle long
ŘΩǳƴŜlignede côte creuséepar un petit affluent. Deshameauxqui se
sont récemmentdéveloppéssetrouvent dansun rayonde 2 à 3 km,
propicesà desdéplacementsde proximité à vélo a priori. [ΩŀōǎŜƴŎŜ
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘcyclableƴΩȅconcourtpas. Dansle centrede Gennes,
plusieurs carrefours à fort trafic et à profil encore très routier
devraientquestionnerla placedescirculationsdouces.

Du côté des Rosiers,le village se résumeen quelquesrues calmes,
débouchantnécessairementsur la voie principalemenant au centre
et au pont. [ΩŞǉǳŀǘƛƻƴpour le cyclisteƴΩŜǎǘpas actuellement très
évidente, en ƭΩŀōǎŜƴŎŜŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘsûr. La zone 30 est un
progrès,maisun peufaiblepar rapport auxenjeux.

1. CentredesRosiers: une placeréaménagéerécemment,quiƴΩŀpasvéritablementintégré lesvélos. Le
carrefouravant le pont est particulièrementroutier, bien que la portion qui le précèdesoit partiellement
notéeenzone30.

1

2. Arrivéepar la D751 bord de Loiresud-est : la voie est passanteet ne présenteaucunaménagement
cyclable. Elle se prolonge par une voie encastréeentre façadeset mur ŘΩŜƴŎŜƛƴǘŜdu château,pour
débouchersurun carrefourtrèsroutier versle pont.

2

3. La route de Doué qui débouche sur le rond-point du supermarchéƴΩŜǎǘpas
aménagéepour lesvélos. Elleestassezétroite,ƴΩƻŦŦǊŜaucuntrottoir où serabattre en
casŘΩǳǊƎŜƴŎŜ. LaD70estpluscalme,et donca priori pluscyclable.

3
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1. EntréeparƭΩƻǳŜǎǘΣdepuisVaudelnayvia la
D77. Le rond point a ƭΩŀƭƭǳǊŜŘΩǳƴgrand
échangeur avec la rocade. Sans
aménagementcyclable,il est peu praticable
à vélo.

3. Passagesur le Thouet parƭΩŀǾŜƴǳŜdu pont
Napoléon : circulation importante, emprises
essentiellement routières, danger pour les
piétonset pour lescyclistes.

5

5. Entréede ville parƭΩŜǎǘΣpar la D166,
qui débouchesur un rond point, peu
de marge de ƳŀƴǆǳǾǊŜpour le
cycliste,maistrafic sansdoutemodéré

6

3

4

2

2. Charmanterue de la Salle,qui desserttout un
quartier en bordure du Thouet. Rueétroite, à
interroger en termes ŘΩǳǎŀƎŜcyclable /
cohabitationautomobilesavecdeshabitants.

4. Entrée par le sud-est par la « rue » de
Loudun, qui est plutôt une route à grande
circulation,hostileactuellementauxcyclistes.

6. Entréede ville par la rue de la porte StJean,
qui comprenddes trottoirs étroits et une voie
dans chaquesens, laissantpeu de place aux
enjeuxcyclables.

ConditionsŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞcyclableà Montreuil-Bellay

Montreuil Bellay constitue un pôle assezcompact regroupant habitants et
emploisdansun rayonde 2 à 3 km autour du centre : une échelletrès propice
à développerbeaucoupplus la mobilité quotidienne à vélo pour tous. Le
boulevarddeƭΩArdilleret desMarronniersdisposeŘΩǳƴaménagementcyclable
de qualité (bidirectionnellecyclable),qui mériteŘΩşǘǊŜprolongéet connecté
avec ŘΩŀǳǘǊŜǎaxes autour du centre, pour desservir les quartiers et les
équipementstels que centre sportifs,équipementset servicespublics,centre
commercial.

Lecentre historiqueancienquant à lui manquepourƭΩƛƴǎǘŀƴǘŘΩǳƴŜpolitique
ŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘde la circulation et du trafic qui le rendrait beaucoup plus
aimableauxpiétonset auxcycles,pour le plusgrandintérêt descommerçants
et du tourisme.

1


